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LO MISMO Y
SIEMPRE NUEVO

Por Luis
ALVAREZ CRUZ

" Ultimamente se le ha ren-
dido un homenaje a ese jo-
ven puntero de setemta y
cinco amos, Sebastiin Ra-
mos.

En este tiempo, en que
proliferan los mas arbitra-
rios adjetivos, Sebastian Ra
mos ¢S un sustantivo en fun-
cion de su naturaleza y de
su obra.

A pesar de todo, es menes-
ter decir algo. Por lo pronto,
gque Sebastidan Ramos es.
dentrp de su continuidad
personal, la continuidad de
una manera de entender a
derechas el cancionero popu-
lar isleno.

Todo cambia. Lo estamos
viendo. Unas veces con ale-
gria y otras—las méas—con
pena. Sebastidn Ramos no
ha cambiade. (Por qué ra-
Z6m, pues, resulta nuevo?

Pues justamenie por eso:
porgue no ha cambiado. Y
no es paradoja. Ha ido enve-
jeciendo, pero manteniéndo-
se fie] a un sentimiento ¥ a
un estilo.

En este problema de la in-
terpretacion lirica de la isla,
o hay autenticidad o no hay
nada. A pesar de la propa-
ganda, Lo cierfo es que esta-
mos intoxicades de publici-
dad.

El Festival celebrado en
el Parque Municipal Garcia
Sanabria ha estado a estu-
penda altura, y tanto la idea
comg su puesta en practica,
asi como cuantos en él inter-
vinieron, merecen elogios.
La verdad es que ya—algu-
nos por lo menos—estamos
hartos v més que hartos de
la cancion moderna, concep-
to éste en el que es forzoso
pararse a_distinguir, pues
no todo el campo es oréga-
no. Asi que encontrarnos de
cuando en cuando com nos-
otros mismos resulta una
prueba incluso apasionante.

Nunca se es mds auténtico
que, cuando olvidando los to-
picos del presente—que los
hay, como en el pasado—se
encuentra uno metido de lle-
no en algo que no por su ca-
racter de cofidiano deja de
ser nuevo, sin renunciar a lo
que ha sido siempre a lo lar-
go del tiempo,

Hay gentes que tienen ab-

LA ISLA Y LOS BARCOS

Se encuentra en puerto el hidrogr
H.M.S “Vidal”, de laMarina de guerrain

Lleva el nombre del oficial de Ia Royal Navy que, en
1838, hizo el levantamiento cartografico de Tenerife

El 7 de julio de 1957, su dotacién desembarcé y tomé
posesion del islote de Rockall, a 230 millas al W. de Irlanda

|

Regresa a su base después de larga permanencia en aguas del Golfo Pérsico y Océano Indico,

En la mafizna de ayer arribé
a nuestro puerto, en visita no
oficial, el hidrografico de la
Marina ds guerra inglesa H.
M. S. “Vidal” que, al mando
del capitan de fragata Cardno.
regresa a su base metropolita
na después de una campana de

su especialidad en aguas del
Golfo Pérsico.
En esta su tercera escala

en el puerto de Santa Cruz, la
tripulacion del H. M. 8. “Vi
dal” estd compuesta por dieci
nueve oficiales y ciento seten
ta ¥ dos marineros.

Mafnana, al mediodia, el H.
M. S. “Vidal” se hara de nuevo
a la mar para, una vez en su
base, ser reparado y sometido
a mejoras antes de emprende:
otra de sus anuales expedicio
nes de tipo cartografico y
oceanografico.

Para Santa Cruz—para la Is
la toda— esta escala del H. M.
S. “Vidal” tiene una especial
significacion. Y es que, en
1838, el capitin de fragata A.
T. D. Vidal, al parecer des
cendiente de espafoles, llego a
nuestras aguas al mando de
una flotilla compuesta por las
fragatas “Aetna” y “Raven” y,
con un equipo de oficiales es

pecializados, comenzd el e
vantamiento cartografico de
Tenerife.

Dos afios méas tarde, el Al
mirantazgo .dit6 la correspon
diente carta en la que agrega
un curioso dibujo de nuestra
ciudad, vista desde el mar, y

§_e1a'nad}a‘ que e] citado trabaje

Por Juan Antonio Padréon Albornosz

ving Fleet que, al servicio del
Hydrographic Department pro

duce cartas nauticas de todas
las partes d:1 mundo, cartas
que, por su precisién, estan

consideradas y admitidas en
toads las flotas, tanto mercan-
tes como de guerra.

Hasta 1823, tales cartas nauw
ticas se reservaban a la Royal
Navy pero, a partir de dicho

afio, se permitié su venta a to
das las flotas mercantes o de
guerra que las solicitasen. Se
o#in los archivos del Hydrogra
phic Départment, en 1823 se
vendieron cartas nauticas por
valor de sblo 72 libras esterli.
nas. En 1968, esta cantidad su
perd las 750.000 libras y, ano
tras ano ,tal cifra aumenta més
y mas.

Meta de la Oceanografia

La Oceanografia es una cien
eia de nac.miento tardio. Y,
valgan verdades, no es una
ciencia autonoma, sino el re
sultado de la coordinacién de
los esfuerzos que otras cien-
cias mas antiguas han dedica
do al conocimiento del mar en
todos sus aspectos. La Geogra
fia, la Biologia, la Geologia, la
Fisica y la Quimica son el so-
porte de esta vasta ciencia del
mar.

La biologia marina, es decir,
el estudio de los seres vivos
gque pueblan el mar, dio sus
primeros pasos con los prime
meros cientificos naturalistas,
pero la creencia de que la vida
era imposible en profundida
des superiores a los 500 metros
freno su desarrollo.

Demostrada la falsedad de
tal supuesto, la segunda mitad
del pasado siglo estd jalonada

rras emergidas. En el conoci
miento de los sedimentos se ha
avanzado también répidamente
tanto por las nuevas ftécnicas
de laboratorio, como por el
empico de sondas gue sacan
muestras cilindricas hasta de
diez o mas metros de longitud.
Del estudio de estos firépanos
se deducen nuevas concepcior
nes sobre la historia, forma-
cion y edad de la Tierra y del
mar, asi como también datos
indispensables para la pros-
peccion de yacimienfos de pe-
tréleo.

La Quimica tiene un campo
de investigacidn mas resiringi
do que las otras ciencias ocea
nogréaficas. Excelentes méto-
dos modernos de anélisis pre:
cisan la composiciébn del agua
marina en la que, probablemen
te, estan disueltos todos los
elementos gquimicos conocidos.

también en las de todes los

océanos del mundo.

En esta Navy de barcos cien-
tificos, en sus anales, ocupa un
lugar muy destacado la H. M.

S. “Challenger”, aquella corbe-
ta mixta gque, el 7 de febrero
de 1872, dio fondo en nuestro
puerto cuando iniciaba su fa
moso viaje de circunnavega-
cion, Agqui permanecié algun
tiempo realizando trabajos v,
cuando finalmente se hizo a la
mar—en la que habria de per
manecer cuatro largos afos an-
tes de regresar a su base—
el nombre de Mr. Wyville
Thomson, el jefe de la expedi-
cion se anotod en los anales del
puerto tinerfeno junto a los,
en lo que a la Royal Navy res
pecta, figuran los de James
Cook y Robert Fitzroy, este ul-
timo al mando del H. M. S,
“Beagle” que, con Mr. Darwin
a su bordo, realizaba su tam-
bién céiebre viaje de investiga-
cion,

Otras célebres expediciones
cientificas vinieron a la Isla—

“Hirondelle”, “Princess Ali-
cie”, “Meteor”, “Dana”,* “Dis-
covery II”, "Gaiatea” ete.—y,

toads, traian tras si la-fama de
su nombre v, también, el de

los especialistas que a su bor

do llegaban.
Por lo que a la Ruyal Navy

Aabn AnA:

rasnanta

El “Investigator”, pertene-
ciente a la Royal Indian Navy,
fue transformado en patrulie-
ro antisubmarino y, a partir de
1943, se le utilizé como buque:
eacuela en las Antillas.

El “Challenger”, construido
en. Chatham en 1931, prestc
servicios en aguas territoriales
v, luego, fue destinado a Orien-
te hasta gue, en 1954, fue des-
guazado en Dover.

Junto a estas unidades se en-
contraba en periodo de cons
trucecion el bergantin golela
“Research™ dque, en los astille-
ros. de la Phillips, de Darm-
outh, habia comenzado a to
mar forma en 1937. Dz 770 to-
neladas, eran sus principales
dimensiones 43,5 metros de es
lora por 10,4 de manga. Estaba
destinado a investigaciones
magnéticas y, por tanto, cons
truido con materiales especia-
les y antimagnéticos. El casco
era de madera y las cuadernas

de bronce; las anelas y cadenas| ' .
S | E1 HLM.S. “Vidal”, en plena farea investigadora, visto desde su

propio helieépiero.—(Reproducciones fotogrificas
Juan Hernandez).

se construyeron de una ailca
ci6n de aluminio y bronce y lo
mismo ocurrié con muchas de
las partes de su motor, un Di
sel Atomic de 160 H. P. que,
sobre una hélice, le daba 6,5
de media.

Pero junto a estas unidades
especiales habia una docena de
dragaminas y unidades de es-
colta’' que, en épocas,de. paz, se
dedicaban a tareas cartr.lgla
fia e hidrografia. Eran . éstas

90,5 en-
por 122
calado a

tros de eslora total,
tre perpendiculares,
de manga y 3,4 de
aroa y 4 a popa.

El eguipo propulsor esta
~ompuesto por cuatro motores
Admiralty Standard Range 1,
4g doce, cilindros, acoplados a
dos hélices mediante el siste-
ma, Flgidrive, Cada uno de es-
tos, motoves desarrolla 1.050
H.“P. a 820 revoluciones por

los “Herald” "‘ uresby" “Fltﬂ‘
roy”, “Jason”; .“Scott”, “Fol.
kestone-”. “_Scerburough" y

minutn. La meadia que alecanza

talada una sala especial para
el trazado de cartas nauticas.
El helicoptero se emplea para
el traslado del personal ' del
hareo a los pyntos de la costa
donde, provisionalmente, se
instalan estaciones de observa-
cion. Al mismo tiempo, el heli-
coptero esta debidamente pre-
parado para su utilizacion en
reconocimietnos y, también,
para la loma de fotografias.
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que, cuando olvidando los i6-
picos del presente—gue los
bay, como en el pasado—se
encuentra uno metido de lle-
no en algo que no por su ca-
racter de cotidiano deja de
ser nuevo, sin renunciar a lo
que ha sido siempre a lo lar-
go del tiempo.

Hay gentes que tienen ab-
soluta necesidad de cambiar,
aunque estas gentes cambian
s6lo en lo aparencial de las
cosas. También hay gentes
gue no experimenian esa ne-
cesidad, y sin embargo viven
realmente de renovacién en
renovacion.

Todos, en la isla, estamos
en contacto permanente con
10 que la isla es en cuanto a
lo que sabemos que fue, a lo
que creemos que esy alo que
sonamos que puede ser, y
unos eligen en un sentido y
ofros eligen en otro.

En suma, la historia de
siempre.

Renevarse o morir, dijo
D’Annunzio. Pero es menes-
ter temer mucho cuidado en
el entendimiento de la reno-
vacién, que no en todos los
casos estd clara. Hay mucha
apariencia, mucha politica y,
sobre todo, mucha cuqueria.

Lo importante es no per-
der contacto con la fierra,
aunque le tilden a uno de al-
deano o, en ¢l mejor de los
casos, de provinciane. Al fin,
uno es de donde es, por mu-
cho que haga por disimular-
lo. ;Como si ser universal
consistiera en ir por ahi
dindoselas de universalista!

Uno esta firmemente com-
vencido de que es un hombre
de su tiempo. Mds ain, hom-
bre de todos los tiempos. Pe-
ro, a la postre, uno es uno,
después de haberse asomado
a montones de libros, de ha-
ber viajado un poco y de
mezclarse con tirios y troya-
nos en un légico intento de
saber algo mds de su mundo.

Lo peor de todo es sentirse
unilateral en su compren-
sion de la historia, aungue

cada cual tiene perfecto de
recho a temer sus propias
ideas, que no siempre impli-
can una postura fanatica.

Digo esto pensando en al-
gunos para quienes las can-
ciones de la tierra vienmen a
ser nada mds que simples ex-
presiones de cierto reiraso
mental.

{Qué estupidez!

Mi propodsito al eseribir es-
te articulo no fue otro que
el de decir—me parece de-
masiado hiperbolico lo de
proclamar—que oyende a
Sebastidan Ramos me senti
en mi casa. Y esto, a mi pa-
recer, es muy importante.

Y ahora hago llegar a Se-
hastidn Ramos, ese joven
puntero de setenta y cinco
anos, mis plicemes, No por-
gue haya cantade mejor o
~=or, sino porgque ha canta-
do como €l es por dentro, O
como es la isla que canta
dentro ds &L

con un equipo de oficiales es

pecializados, comenzd el le
vantamiento cartografico de
Tenerife,

Dos afos méis tarde, el Al
mirantazgo .l1ité la correspon
diente carta en la que agrega
un curioso dibujo de nuestra
ciudad, vista desde el mar, y
se anadia que e] citado trabaje
habia sido llevado a cabo por
el citado capitin Vidal, el te-
niente G. A. Bedford, Mr. W.
A, Church y demés oficiales de
las fragatas.

Hoy el Department of Hy
drographer of the Navy cons
tituye uno de los més compe:
tentes departamentos del Al
mirantazgo y, al mismeo tiem
po, uno de los de mas solera
y tradicién dentro del comple
jo de la Royal Navy.

En 1795 se formé la British
Hydrographic Office que, al
cargo de Mr. Dalrymple—anti
guo funcionario de la East In
dia Company—se ocupé de re
copilar y poner al dia toda la
informacion cartografica, muy
importante, de que por enton
ces disponia el Almirantazgo.
_ Era un verdadero filén de
informaciones el que disponia
el nuevo departamento que,
incluso, contaba con muchas
de las obser.aciones que en
tal sentido habia enviado Ja-
mes Coock .. el curso de sus
viajes, incluso de aguella su
memorable escala en el puerto
de Santa Cruz.

Un detallado y meticuloso
trabajo hizo ver que, si bien en
su mayoria tales cartas nauti-
cas eran perfectas, otras no
presentaban tales caracteristi-
cas ¥ que, por tanto, era nece
sario ponerlag al dia.

Corrian entonces los dias de

la._s- guerras napolednicas y,
triste consscuencia de tales
errores en lus cartas, varias

uniiades de la Royal Navy se
perdieron en bancos ¥y bajos
no senalades. Ello determinoé
que el entonces capitan Hurd,
segundo en el servicio de hi
drografia de la Navy insistiese
en la creacién de un Naval
Surveying Service que, con ofi-
ciales seleccionados y barcos
especialmente  preparados, se
encargase de tal tarea.

Y asi nacié la actual Surve

que pueblan el mar, dio sus
primeros pasos con los prime
meros cientificos naturalistas,
pero la creencia de que la vida
era imposible en profundida:
des superiores a los 500 metros
freno su desarrollo.

Demostrada la falsedad de
tal supuesto, la segunda mitad
del pasado siglo esta jalonada
por grandes campaiias de ex
ploracion—algunas de ellas,
“Challenger”, “Valdivia”, “Hi-
rondelle”, etc., pasaron por
Santa Cruz—, destinadas todas
ellas a esclarecer los misterios
biologicos del mar en sus
aguas profundas. Las etapas
de exploracién, de catalogacién
sistematica y descripéion de
los seres marinos estan ya su
peradas en las zonas mas ase-
guibles a las naciones cultas.
Figuran ahora en primera li-
nea los estudios ecologicos, re-
lativos a la interaccién de los
seres vivos entre si y con el
medio ambiente, camino por el
gue no puede avanzarse sin la
ayuda de la Fisica y de la Qui-
mica. Reciprocamente, el estu-
dio de ciertos caracteres fisi-
cos ¥ quimicos del agua—
transparencia, viscosidad, ga-
ses disueltos, ciclo de elemen-
tos necesarios a la vida, ete.—
na de apoyarse en la Biolo
gia.

Por ofra parte, en el estudio
del placton y en la Bacteriolo
gia, tiene la Biologia marina
un muy amplio campo de ac
cibn, apenas desbrozado.

La Geo.ogia marina se ocupa
preferentemente del estud.o
del relieve del fondo de! mar
v de losg sedimentos gque lo cw
bren. La multiplicacién de los
zondens por modernos méto
des indirectos—sonoros, ultra
s0moros, asdie, ete.—ha aitera
1o por completo ias ideas cla
sicas sobre la topografia sub
ma..na, gue on muchos lugares
se esti cevelando tan, o mas
accidentada que la de las tie

tréleo.

La Quimica tiene un campo
de investigacién mas restringi
do que las otras ciencias ocea
nograficas. Excelentes méto-
dos modernos de _anélisis pre
cisan la composicion del agua
marina en la que, probablemen
te, estan disueltos todos los
elementos quimicos conocidos.

Objeto especial, ¥y muy ac
tual, de la Quimica oceanogra
fica es el estudio de los gases
y de las denominadas sales nu-
fritivas—nitratos, fosfatos, etc.
—indispensables para la vida
marina. En la valoracién de la
productividad primaria o capa-
cidad potencial del mar para
la produecion de materia viva,
la Quimica y la Biologia cami
nan de consuno.

La Fisica oceanogréfica es,
de las cuatro ciencias, la mas
autonoma. Ha desarrollado y
formado su propio cuerpo de
doctrina por si misma, sin ayu-
da alguna de las otras tres. Tie
ne a su cargo el estudio de las
propiedades fisicas de] agua v
el de las olas, mareas y co
rrientes, consideradas como un
caso particular de la mecanica
de los fluidos. Es, en realidad,
una ciencia geofisica muy afin
a la Meteorologia, con la que
colabora en el estudio de la
interaccion entre el agua y el
ail'®. si8@ avauzado mucho en la
caracterizacion de las masas de
_Zua. a.il.,u: para extensas zo-
nas del Pacifico y del Indico
los datos son aun insuficientes.

Como hen.os visto, la Ocea
aografia, ciencia nueva, es
compleja v esta a cargo de in
vest'gadores de muy diversas
especianzac.on.  Es,  ademés,
cara, principaimenie por la
neces.dad abso.uta de utilizar
barcos con eguipos especiales,
a tal punto que, para el des-
arrollo de planes y campainas
le cie ta enveirsadura, se haec
_.elad ble a la cooperac.on in
ternac.onal,

La “Buff Fuanel Navy”

La “Armad. de la chimenea
amarilla” maa o, todo el
complejo trabajo que desarro
Na el Department of the Hy-
drographer of the Navy. Sus
cascos blancos rematados por

amarillas
6stos también rezZlamentarios
en 105 h .o « . 0s de a2 Ma
vina de guerra espaiola—se
mantiene en servicio no sole
en aguas metropolitanas, sino

chimeness—colores |

cientificas vinieron a la Isla—

“Hirondelle”, “Princess Ali
cie”, “Meteor”, “Dana”,* “Dis-
covery II”, "Galatea” etc —Y,

toads, traian tras si la-fama de
su. nombre y, también, el de
los especialistas que a su bor
do llegaban,

Por lo que a la Royal Navy
respecta, esta dedieé especial
atencién a su flota de hidro
graficos y, cuando la segunda
guerra mundial comenzo, tal
seccion, la “Buff Funnel Na-
vy”, estaba cempuesta per efi-
cientes unidades, unas a cargo
de la Marina metropolitana y
ofras en las correspondientes
a los Dominios.

Destacaba por su estampa y
tonelaje ¢l “Endeavour” con
aguella su elegante prea de
violin. De 1.280 toneladas, ha-
bia sido construido en 1912
por los astilleros de la Fair
field y eran sus principales di-
mensiones 73,5 metros de eslo
ra por 10,8 de manga. El apa
rato motor era una econdmica
alternativa gque, sobre una héli-
ce, le daba 13 nudos y, a s6lo
9, tenia una autonomia de 9
mil millas, En Singapur perma-
necid hasta 1942 y, posterior-
mente, carente de valor com:
hativo, se le empled como
transporte en Colombo prime
ro y Mediterrdneo Oriental
después. En 1947 fus: desarma-
do y vendido.

Pero junto a estas unidades
especiales habia una docena de
dragaminas y unidades de es-
colta' que, en épocas.de paz, se
dedicaban a tareas de -cartogra-
fia e hidrografia, Eran . éstas
los “Herald”, "Moreshy" “Fitz-

roy”, “Jaqan Yy “Seott”, 1“Fol-
kestone” T “Scarborough” y
“Stork™,’

Una vez comenzb la lucha,
todas estis unidades fueron re-
armadas ¥ vueltas a sus servi
cios bélicos. El “Herald” cayé
en poder de los japoneses gue
lo . rebautizaron. ‘“Heiyo”. y,
bajo la bandera 'del ' Sol Na-
ciente navegd hasta que, el 14
de noviembre de 1944, resultd
hundido en el curso de un ata:
que aéreo.

El “Fitzroy” se: perdJé el 27
de mayo de 1942 y, los restan-
tes, llegaron a la cita con la
paz. El “Jason” fue entonces
adquirido por la Wheelock
Marden y, con el nuevo nomr
bre de “Jaalock” marchod luego
a aguas de Oriente donde, du-
rante algunos afos, continud
sus singladuras como simple
mercante.

En 1946 se desguazaron los
“Moresby” y “Flinders” y, un
afio méas tarde, lo fue el “Fol-
kestone”. En 1949, el “Scarbo-
rough” corrio idéntica suerte
en Thornaby y, tras él, cayeron
los- “Stork”, “Gleaner” y
“Franklin”,

El H. M. S. “Vidal”

Cuando la guerra finalizo, la
flota de hidrograficos se re
construyd a base de cuatro fra
Zatas de la clase * Bay”— ‘Peg-
vell Bay”, “Thurso Bay”, “Lu-
ce Bay” y “Herne Bay” ~—que
tomaron las nuevos nombres
de “Cook”, “Owen”, “Dalrym-
ple” y “Dampier”. Estas unida-
d:s realizaron una muy vasta e
interesante labor hasta que,
con vistas a sustituirlos y, al
al mismn tiempo, crear un nue-
vo tipo. se comenzd a trabajar
en el diseno del que, con el
tiempo, seria el que hoy se-
encuertra en nuestro puerto.

En él se volcaron las expe-

riencias adguiridas por el de-,

partamento de Hidrografia y,

en el diseno, colabord activa:,

mente el Laboratorio de Inge
mpria del Aimurantazgo, Y esia
colaboracion tenia por objcto
probar en el hidrografico los
nuevos motores diesel que se
destinaban a las fragatas de
los tipas Leopard” y “Chiches
ter”.

l.a quilla del H. M. S. “Vi
dal” se puso el 5 de julio de
1930 en los astilleros del Arse-
nal de Chatham. Botado el 31
de julio de 1931, inicid sus
pruebas oficiales el 8 de febre-
ro-de 1934 vy, el 29 de marzo,
fue entregado oficialmente a la
Armada.

El H. M. S. “Vidal” desplaza
1,940 toneladas standard-—2.200
a plena carga—y son sus prin-
cipales dimensiones 96,1 me-
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Curmsa vista de Santa Cruz de Tenerife que figura en Ia carta nauhca que, en 1838 levanto el capitin de fragata AT. " Vldal con cuyo nombre fue
bautizado el oceanografico que lmy se encuentra en puerto.
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El equipo propulsor esta
~ompuesto por cuatro motores
Admiralty Standard Range 1,

A doce cilindros, acoplados a

dos hélices mediante el siste-
ma, Floidrive. Cada uno de es-
tos motores desarrolla  1.050
H.°P. a 920  revoluciones por
minuto. La mezdia que alcanza
an servicio normal es de 15,9
nudos y, a la economica de 10,
tiene una autonomia de 9.500
millas.

Preparado para operar en
los mas dispares climas, el sis-
tema.de aire acondicionado
que lleva el H. M. S. “Vidal” 1e
permite navegar tanto en Zzo-
nas tropicales como en las po-
lares. Su equipo incluye los
mas modernos elementos elec-
tronicos y, también, cuenta con
una cubierta parva el despegue
de un helicoptero cuyo hangar
se encuentra a popa de la chi-
menea. Lleva tres motoras pro-
vistas de sondadores de eco e,
inmediata al puente, esta ins-

harco a los pyntos de la costa
donde, provisionalmente, se
instalan estaciones de observa-
eion. Al mismo 'tiempo, el heli-
coptero esta debidamente pre-
parado para su ufilizacion en
réeconocimietnos ¥, tambien,
para la loma de fotografias.

El coste total del H. M. S.
“Vidal” fue de 1.435.000 libras
gsterlinas y, una de lag muchas
innovaciones gue aporto, fue la
del sistema de cafeteria en lu-
gar de los tradicionales come-
rlores para la dotacion.

Una vez entré en servicio y
se procedié a disefar nuevas
unidades de acuerdo con las

experiencias logradas con é],
se vendieron para desguazar
los “Cook”, “Owen” y “Dam-

pier” mientras que €l “Dalrym-
ple”, de.spués de ser moderni-
zado, paso a la Marina de gue-
rra pmtu uesa donde alin na-
vega bajo el nuevo nombre de
“Alfonso de Alburquerque”.

La historia del H. M. S. “Vidal”

En abril de 1934, el “Vidal”
realizo un corto ecrucero por
aguas de Escocia y, a su vuelta
a Chatham, se le prepard para
el primero de tipo traoscednico
¥y, en mayo, zarpé para Was
hington en un “goodwill eruise”
antes de continuar a las Anti
llas para alli dar comienzo a
sus tareas. Las costas de Hon-
duras Britanicas fueron su se-
sundo luzar de actuacién y, el
9 de diciembre dio fondo en
su base metropolitana,

Una vez reparado y ajustado
su aparato motor, zarpa el 7 de
julio de 1957 de Sheernes para,
durantz dos meses, llevar a ca-
bo una campana por aguas del
Mar de] Norte. Entonces, an-
tes de regresar a su base pone
proa al islote de Rockall, del
cual tomd posesién ya que, por
estar en la zona dgue cubriria
la base de proyectiles que se
proyectaba en las Heébridas, es-
ta resultaba de todo punlo ne-
gesario.

Este islote esta al W. de Ir-
landa, enmarado unas 230 mi-
llas v en la pesicién 57° 36 'N.
y 13° 42 'W.

Resuitaba inabordable y se
encuentra en la misma rula de
los ciclones. Tiene unos 20 me-
tros de didmetro y 21 de altura
y emerge desde unos 2.300 me
tros de profundidad. Los geolo-
gos se preguntan si pertenece
al extremo de W. de Europa o
si, por el contrario, segliin creen
los mas, al méas oriental de
América.

Aunque parezca raro, Roc
kall no figura en ninguna de las
leyendas ni tradiciones antiguas
y. aungue se encuentran en el
globo de Behaim —1492— su
verdadero conocimiento data
de 1686 cuando, un barco con
tripulacién hispanofrancesa, se
perdié alli y dio origen este
naufragio a la navegacion de
los naufragos que, después de
muchas penalidades, llegaron a
la isla de Santa Hilda.

Los marineros irlandeses le

denominaron “terror de los na-
vezantes” y, a pesar de haber
sido testizo de muchos naufra-
gios, la dotacién del “Vidal”
puso pie en él, después de colo
car una placa y un mastil con
la bandera inglesa, lo abando-
naron, rsgresaron a su barco ¥
ésle puso proa a su base.

En 1957 presté nuevamente
servicios en las Antillas y, por
antonces, su ayvuda resulté muy
eficaz en Haiti donde, tras un
cielén, la poblacion se encon-
traba con gran escasez de medi-
cinas y servicios médicos.

Guayana, Trinidad, Tobago y
todas las entonces Arltlllas Bri-
tanicas recibieron la visita del
H. M. S. “Vidal” que, con sus

‘habituales y anuales repasos en

Devonport o Chatham, continua
ba prestando su valioso y silen-
cioso servicio.

En 1961 recibié una muy im-
portante modernizacion y, una
vez mas, marcha al Caribe.. Dos
nuevas expediciones tienen la
misma meta y, el 26 de agosto
de 1964, llega a Portsmouth
después de cinco meses en el
Atlantico Norte. Luego se diri-
gg a Chatham y, el 1 de sep-
tiembre, se hace a la mar con
rumbo a Leningrado, puerto: en
el que permanece euatro dias
en visita ificial.

De nuevo marcha a las Anti-
llas y, ahoia, después de larga
temporada en aguas del Golfo
Pérsico y Océano Indico, regre-
sa a su base pard —una vez
mis— ser sometido a repara-
ciones antes de emprender otra
campana,

SOLAR

250 m2. haciendo esquina,
Viera y Clavijo, cinco alturas y
atico, vendo, consulte precies,
otros detalles. Inmobiliaria Mon
temar A.U. 18 Julio, 17. Telé-
fing 225606,
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