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| ampton con rumbo a El Ha-

-| cia de 1.540 millas—y, de aqul
«) badoes, su primera escala' don- d

LA ISLA Y LOS BARCOS

Gon numerosos pasajeros a
y El Havre a las
Antillas y Nueva York

“El “Q.E. 2”7

representa

un muy importante hito
en el desarrolio de la

Cunard, empresa fun-
dada hace 130 afios

La naviera ha invitado a
firmas constructoras a

Hoy, a las ocho de 1a afana,
llegard por tercera vez a nues-
tro puerto el trasatlanico in-
glés “Queen Elizabeth 2” que,,
consignado a Hamilton y Com-
pafiia, procede de Southamp-
ton y El Havre con la camara
completa. Desembarcaran 30
pasajeros y embarcaran 2 para
Barbados y 17 para Nueva
York.

3 de la tarde, hora en que se
hara a la° mar con rumbo a
Barbados, Grenada, Martinica,
St. Thomas y, desde alli, a
Nueva York, puerto al que tie-
ne prevista su llegada para el
viernes, dia 28, a las ocho y
media de la maﬁana

Este erucero, primero que
lleva a cabo el “liner” de la
Ciunard después de su limpieza
de fondos y repaso general,
comenzd el pasado sabado
cuando, a las doce y media de
la manana, zarpé de South-

vre; a lag diez de la noche del
mismo dia se hizo a la mar con
rumbo a nuestro puerto—ha
cubierto por tanto una distan-

Agui permanecerd hasta Jasy

que presenten ofertas
para la contratacion de uno o dos

de llegaré el préximo sabado,
dia 22

E'B‘n el “Queen Elizabeth 27
via) en esta ocasion  Mr.
Shirley, “vigepresidentte de la
Cunard, aco i
posa. También
rrester, director
de Administracion de

presa que, también,
acompafiado de su esposa
e

Al mismo tiempo que el
“Queen Elizabeth 2" inicia esta
su nueva etapa de vida marine-

ra—al parecer quedarid en el
Caribe dedicado a cruceros de
turismo—, la Cunard ha hecho
piblico que construird dos
trasatlanticos especialmente
disefiados para cruceros de re-
creo, pues, a la vista del resul-

tado economico de los que
hasta ahora ha llevado a cabo
el hoy en puerto, pretende
participar en este lucrativo
mercado. '

A tal efecto, astilleros in-
gleses v extranjeros han sido
invitados a presentar ofertas
para entrega en 1972, dandose
preferencia a las firmas cons.
tructoras britdnicas si el pre-

El pasado 4 de mayo se ce-
lebré el 130 aniversario de la
fundacion de la Cunard. Tal
fecha marcé aquella que, en
1839, los Lores del Almirantaz-
go firmaron el contrato para
el traslado de la corresponden-
cia por medio de los vapores
del Honorable Samuel Cunard,
{:_t;merciante vy naviero de Ha-
ifax.

A partir de aquella fecha,
la Cunard ha escrito pdaginas
de historia en los anales de ia
navegacién. Tanto desde el
punto de vista téenico como el

puramente estético, siempre
destacd el ropnegro de la na-

Como nacio la Cunard

:.rlqr_a que, ya el 4 de Juhp de

rtb -eehas de entrega y cré-

€5 CUripreenes feny.

dos de méquinas de balancin
lateral, construidas por Robert
Napier, v eran casi idénticos
en desplazamiento y potencia.
La eslora apenas rebasaba los
sesenta metros y el tonelaje
ascendia a 1.154 toneladas; sus
ruedas, de paletas, tenian un
didmetro de 28 pies y la po-
tencia nominal de las maqui-
nas era de 740 H. P.

Tenian capacidad para el
transporte de 225 toneladas de
carga y acomodacién para 115
pasajeros; a la méxima, su ve-
locidad aleanzaba los 8,5 nu-
dos.

E] “Britania” fue botado al
agua en fchrero de 1840 1y,

Aesda o1 Marestr sarnd an oo

e 1

Hoy, a las 8 de la maiiana, llegara de nuevo
a nuestro puerto el «QUEEN ELIZABETH 2»

a su bordo, se dmge desde Soulhpton

Al amanecer del pasado 26 de abril, 1a cimara de Juan Hernéindez logréd este interesante ‘contraluz del “Queen Elizabeth 2
que, mar afuera, se aguantaba sobre la miquina antes de entrar en puerto. Por su popa, el remolcador “Punia Anaga"”
—de Cory Hermanos— le saluda con los clisicos chorros de agua.

“liners”

por Juan Antonio

Padrén Albornoz

A la mafiana siguiente em-

"| barcaron 63 pasajeros y ,alal

de la tarde, comenzé a levar
y, momentos después, dio
avante ante la expectacién de
una inmensa muchedumbre.

‘M.legb a Boston después de ca-

fozee singladuras—exactamen-
te eaorce dias y ocho horas—
¥, @ 5u llegada, fue objeto ‘de
una entu:iistica recepcion,
Fue barce de gran popu]arj-
dad y .a los ceatre afios justos
de su botadura, wuedé blo-
queado por el hielo an Boston.
Los comerciantes de 'a ciudad
tomaron la iniciativa yara po-

nerlo en franquia y, después
de dos dias de intensos traba-
joso, quedd abierio un canal
de siete millas de longitud por
treinta metrog de ancho, por
el cual el “Britannia” pudo ga-
nar la mar abierta.

El Gobierno britanico ofre-
ci6 reintegrar el dinero inver.
tido en la oneracidon nern. en

todos los puntos de vista, ofre-
ce un contraste enorme con
los que hoy se hacen en todos
los “liners” que cruzan los
océanos del mundo.

Dice Dmkens- “Antes de ba—

Jar E.’- G%g ae

hahiamos pasa
bierta a un camarote largo y
estrecho, no muy diferente de
un glgantescn atatd, con ven-
tanas a los lados; al fondo se
divisaba una melancolica estu-
fa, en la cual se calentaban las
manos tres o cuatro frioleros
mozos de cdmara; a cada lado,
en toda su lébrega longitud,

:

il

El “Queen Mary”, de 8L237 toneladas, que fue adguirido pui- 3.450.000 délares por la
ciudad de Long Beach en 1967,

se extendian mesas largas, por
encima de las cuales pendia
del bajo techo una espetera,

Afios de expansion

En los diez primeros anos de
la Cunard, ocho nuevas unida-
des fueron entregadas para,
asi, poder hacer_

dez, tuvo que ir al aumento de

I
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f:_'ente a lal

dedicados

llena de vasos y vinagreras,
fristemente sugeridora de ma-
res agitados y de tempestades”

De aquel primitivo “Britan-
nia” g este “Queen Elizabeth
2” median ciento veintinueve
anos de adelantos y progresos
en las técnicas mnavales que,
con claridad meridiana, se re-
flejan en la historia, intere-
,| sante, de la Cunard,

La naviera se asegurd bien
pronto el favor del publico ¥
los comerciantes y, con rapi-

su flota. Toda su historia es
una sucesién de nombres que,
dada su significacion en la
mar, es de justicia reconmocer
todo ello se debio a la inicia-
tiva de Samuel Cunard y a la

de agquellos sus dos primeros
socios: Mr. George Burns y
Mr. David Maclver.

atlanticos americanos. Pero el
despilfarro en la construccién
siguié el administrativo y, en
en 1858, se le retird la subven-

a turismo

por una serie de prejuicios de
sus armadores.

Era el “Persia” uno de los
més hermosos barcos de rue-
das que eruzaron la mar ¥y
con sus “side levers engines”
de 4.000 1. H. P,, aleanzaba 14
nudos de media que, en las
prusbas oficiales, fue de 16,5
g;n 1{11n con;:é.mo de 150 1t,o‘niwla-

s de carbon por singla

En julio, el “Persia” epu:z’ﬂ

de Liverpool a Nueva York en
nueye dias, cuatro horas y cua-
renta y cinco minutos, lo cual
significé una media de 13 ,9 Nu-
dos y, por lo tanto, el galardén
de barco més rapide en la li-
nea del Atléntico que entons
ces, como ann, era la mas co-

nocida y prest1g1ada en el
mundo entero.
En 1862, dos nuevos “lis

ners”, decisivos ambos para el
desarrollo de las actividades
navieras de la empresa, se ha-
cen a la mar. Los astilleros de
la Napier, en Glasgow, entre-
garon el “China” que, con sus
2.598 toneladas, era el primer
barco de hélice que arbold la
contrasenia de la Cunard.

E]l “China” tenia acomoda-
cién para 160 pasajeros en pri-
mera y, también, para emi-
grantes. Estaba equipado con
ung maquina de dos cilindros
que, con 2.250 I. H, P. sobre
una hélice, le daba 13,9 nudos
de media con 82 toneladas de
consumo por singladura.

En su viaje de entrega, en
febrero de 1862, alcanzé 14
nudos sin esfuerzo alguno en-
tre ¢l Clyde y el Mersey. Lue-
#0, ya en su primer viaje—al
mando del capitdin Mr. James
Anderson—encontré tempora-
les que, con una averia en la
maquina, le imposibilitaron
para realizar la travesia ep el
tiempo previsto, travesia que
—sin embargo—, fue de casi
quince dias por fractura de
uno de los ejes de transmision.

En la mlsma época que el

it
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hd_estacé el rojinegro de la na-

y “Columbia” fue

e Py L2220 - Sttt
‘de historia en los anales de ia
navegacion. Tanto desde el
punto de vista técnico como el
puramente estético, siempre

hage -0 0 ko g

carga y acomodacion para 1i9jy..i.¢0 metros de ancho. por
pasajeros; a la méxima, su ve- treinta metros de B

: el cual el “Britannia” pudo ga-
gz}r:;xdad alcanzaba los 8,5 nu- Shb 1a ther abferbi. &

E] “Britania” fue botado al|  El Gobierno britdnico ofre-
agua en febrero de 1840 y,|ci6 reintegrar el dinero inver-
desde el Mersey, zarpd en su|ltido en la operacién pero, en
primer viaje el 4 de julio del|Ploque, los comerciantes de
mismo afio. Salié de dique la Boston se negaron a acepl:arlo‘
tarde anterior y, por ser barco| Carlos Dickens atraveso el
de mucha manga, no pudo|Atlantico en 1842 en el “Bri-

viera que, ya el 4 de julio de
1840,
steamer”, el

despaché  su primer
“Britania” que,

con los “Caledonia”, “Arcadia”
) construido
B Jos: astilleros del. Clyde. atracar en el antiguo embarca- | tannia” y, en su “American

Estos cuatro primeros bar-|dero y, por tanto, tuvo que|Notes”, plasmé el relato del
cos de la Cunard estaban dota-| fondear en el rio. interesante viaje que, desde
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Los dos “Queens” en Nueva York durante la guerra, Amarrado junto
die”, de la Cie. Ge nerale Trasatlantique,

i
a ellos, el “Norman-

Anos de expansion

En los diez primeros ahos de
la Cunard, ocho nuevas unida-
des fueron entregadas para,
asi, poder hacer frente a la

atlinticos americanos. Pero el
despilfarro en la construccién
siguio el administrativo y, en
en 1858, se le retiré la subven-

creciente demanda de pasajes.|cion estatal a la Collins.

Los “América”, “Nidgara” y

“Canada” reemplazan a las an- | financieras, la Collins

tiguas unidades que, a media-
dos del pasado siglo, comenza-
ron a sentir la competencia de
la Collins americana. En 1847,
ésta se comprometié g asegu-
rar un servicio regular de co-
rreo enfre Nueva York y Li-
verpool a cambio de una con-
siderable subvencién estatal.

Pronto se comenzd la cons-
truccién de los liners” de la
Collins que, concebidos en una
escala asombrosa, por algunos
técnicos se hizo la advertencia
de gque, posiblemente, el capi-

ta] en ellos empleado nunca
podria ser reembolsado. Dos
de estos trasatlanticos, los

“Atlantic” y “Artic”, eran los
barcos de vapor de més eslora
y tonelaje hasta entonces cons-
truidos. EI “Atlantic” fue pre-
cisamente el primer barco gue
contd con calefaccién a vapor
en todas las dependencias de
pasajeros,

El diametro de las ruedas
de estos barcos era de 36 pies
y, con méguinas de balancin
lateral, aleanzaban una poten-
cia total de 1.000 H. P.; los
enormes gastos  justificaron
gue, durante algin tiempo, ia
Cunard quedase relegada ante
la competencia de estos tras-

Aparte de estas dificultades
sufrié
un rudo golpe cuando, en el
corfo espacio de dos afnos, per-
dié sus “Artic” y “Pacific”. El
primero de ellos fue abordado
y hundido por un vapor fran-
cés y, en el naufragio, perecie-
ron 322 personas. La pérdida
de] “Pacific” es uno de los
tantes misterios que, con celo,
guarda la mar. Zarpo de Li-
verpool en enero de 1856 con
rumbo a Nuevag York y, desde
entonces, nada més se supo de
él.

La desaparicibn de 1la Co-

llins deja el campo libre a la|

Cunard que, poco a poco, co-
mienza a incrementar su flota:
“Andes”, “Teneriffe”, “Alps”,
“Taurus”, “Melita”, “Balbec”,
etc., y mientras unos siguen la
ya tradicional linea del Atlan-
tico Norte, otros son desviados
al Mediterraneo donde, pronto,
la contrasena logra la misma
popularidad y prestigio que en
puertos del Canadd y América
del Norte.

Fn 1856, el “Persia” resbala
por una de las gradas de la
Napier y, con su entrada en
servicio, sefiala la introduccién
del hierro en los cascos de los
“liners” que, hasta enlonces,
no utilizaban dicho material

bdara realligr la iravesia en €1
tiempo previsto, travesia que
—sin embargo—, fue de casi
quince dias por fractura de
uno de los ejes de transmision.
En la misma época que el
“China” realizaba aquel su
sensacional viaje como primer
“screw ship” de la Cunard, el
“Scotia”,—recién  botado—lo
hacia como barco de ruedas,
ultimo precisamente de su ti-
po en la flota de la naviera.
E] “Scotia” costé 170.000 li-
bras esterlinas y tenia acomeo-
dacién para 300 pasajeros en
primera, Sus méaquinas, de] ti-
po “side lever”, desarrollaban
4900 H. P, pero tenian un
enorme consumo de ecarbén
por singladura—164 toneladas
—Ilo cual, después de las sélo
82 que gastaba el “China”, se
consideraba un tanto excesivo.
Pero esta deficiencia—valga
la expresién—pronto quedé ol-
vidada cuando, poco después
de su entrada en servicio, al
mando del ecapitin Charles
Judkins, cruzé de Nueva York
a Queenstown en sélo 8 dias y
26 horas, lo cual signific6 una
media de 14,06 nudos. Dos
anos mas tarde, en junio de
1864, realiz6 idéntico viaje—
pero en direccion opuesta—en
ocho dias y cuatre horas, o
sea ,a una media de 14,54 nu-
dos. .
Fue el “Scotia” barco de
larga vida marinera y, conver-
tido en cablero, terminé sus

(Pasa a la pag. NUEVE)
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Hoy llegara el «Queen Elizabeth 2»

(Viene de 1a pigina CUATRO)

dias de mar en 1904 en la is-
la de Guam.

La lucha por la
velocidad

Poeo a poeo, pero con persis:
tencia ,etras navieras se fue-
m integrando en el campo de

que, pocas aun, tenian el

'?Hm tico Norte como campo

m actividades comercia-
Hap;g, Ll Nel::;e fﬁmagn,
eman

muﬂintm Francesa y Ru-
baitine, se interesaron més y
m“. ﬂ' tal manera que, pron-
una batalla una ba-
taill por ganar la guerra de la
velocidad,

En 1870, la Wihte Star Line
construy6 los Germanic” vy
“Britanic”, réplica al “Russia”
de la Cuunr:l que, a sui ver,
en 1831 puse en servicio su
primer bam dc casco de de

ﬂul Este de 7.392

ga 8s, ¥a aleanza’ba 17,62
nydos ¥y cruzé de Liverpool a
Nueva York en 9 dias, 16 ho-

y 31 mmutos
muy a su pe-
no habia vuel-

]
‘g’;ﬁuﬁi‘f“‘ﬁnbﬂo“&’e"”“” .

macia en la velocidad, Desde
1880, estos récords estaban en
manos de la Guion Line que,
en diffeil situacién financiera,
no tuve méis remedio gque—en
junio vze 1884—vender a la

Cunard el “Oregén”. Este fras-
atlin puso en manos de la
naviera la posesién .del mitico
Blue Ribband y, al mismo

tiempa fue acicate para que se
ordenase la construecién en
los a ems de 1a John Elder,
de des unidadms gemelas—
“Umhrla"’ “Etruria”—aque,

! N'IIIJH“H"'H, iy |

El primer “Queen Elizabeth”, de 83.637 foneladas, que ha sido vendido a una empresa
americana para su utiliza cién como hotel flotante.

Durante 27 meses, el hasta
entonces conocide por “No.
534” habia permanecido soli-
tario en la grada y con las
obras que en él se realizaban
totalmente  paralizadas. Por
fin, el 3 de febrero de 1934,
Mr. Neville Chamberlain de.
iclaré en la Camara de los Co-
munes que se habia llegpdo a
un acuerde para la termina-
gion del “super-liner”, lo cual
signifie6 1a union de la Cunard
ton la Wihte Star Line,

Al mando del capitdn Sir
Xdgar Britten “Queen Ma-
ry” salié de C’herburgo en ma-

yo de 1936 y las 3.158 millas
hasta Nueva York las eruzd a
la yelocidad de 29,1 nudos. El
viaje lo realiz6 en cuatre dias,
doce horas y veinticuatse mi-
nutos. .
El regreso lo hizo a una
media de 28,74 y, desde aguel
momento, ¢l Blue Riband vol-
vié a poder de la Cunard que,
en dura competencia con el
“Normandie”, no lo logré fi-
nal y firmemente hasta 1938.

Fueron entonces aquellos
histéricos viajes del “Queen
Mary” que, primero, navego

de

n_sus 195 de med;;.ﬂafueron
dm&m es au-
ténticos ‘recerds hreakers’.
Ambos “liners”, finos y el
gantes en sus estam-pas mari-
neras, compartieron la supre-

macia en e]l Atlantico hasta
que deg nuevas unidades de la
mismg —los “Campa-
nin" ¥ g;n;;"—commaron

De lgfﬁﬂ tnnelad&s ¥ 18 nu-
dos de media a régimen nor-
mal—en pruebas alcanzaron
los 23,25—tenian acomodacion
para 700 pasajeres en tres cla-
ses. Con eapacidad para 3.200

toneladas de carbon en sus
“side hm;keyg" consumian
2900 por viaje,
_“Campania” eruzé de
Eand Hock, en
abri @ 8 ho-
ras. y nu s ,0 sea, que
ilas % w millas gue ‘separan

iueron cubier-
tas 2 una mﬂi,g de 18,68 nu-

dos, algo por entonces pa-
recia increible
Luego el | 1ue Riband

a manos alemanas. El L?O.Vd
Norte Aleman, con su “Kaiser
Wilhelm der Grosse” se hizo
con él hasta que, en 1907, apa-
recieron los *‘Lusitania y
“Maurgtania” que, contratados
en mayo de 1905 con los as
tilleros de John Brown y Swan
Huntgr respectivametne, se
hgcx‘on con toda rapldez
e §§9txembra de 1907,
L%j ania” realiza su pri-
mer , Viaje ca.s? c}ae prue-
. de sus nuevas turbinas y,
lm méas tarde, cruza el
en 4 dias, 19 horas
y 22 m;tea La media obte-
nida fue de 24 nudos.
. La mejor singladurg fue de
617 millas, con una media de
24,75 nudos. Con este viaje, el
Blulis Rlbdand volvia un “liner”
ing espués de muchos
afios de ausencia y, durante
los siguientes 22 afios, la Cue
.nard lo retuvo con toda jus-

I.os nuevos trasatlanticos
que se construyeron por parte
alemana—Imperator”, "Vgl.gr-
land” y “Bismarck”—, si hien
mmantaron su tonelaje, no lo

en lo que a velocidad

respecta. nolitica en 1a eual las

Bishop Rock a Nueva

York en tres dias, veinte ho-
ras y cuarenta y dos minutos,
0 sea, a una media de 30,99
nudos. El viaje de regreso lo
llevo a cabo en tres dias, 20
horas y cuarenta y dos minu-
tos: 31,69 nudos alcanzdé duran-
te la travesia.

Mientras, el “Queen Eliza-
beth” tomaba forma en los as-
tilleros de la John Brown, de
Clydebank.

Con sus 83.673 toneladas,
314 metros de esloraly 57,8 de
manga, estaba propulsade por
turbinas Parsons—que . toma-
ban vapor de doce calderas—
¥y que, con 160.000 H. P. sobre
cuatro hélices, le darian 29 nu-
dn.sl de media a régimen nor-
m

Botado el 27 de septiembre
de 1938, el “liner” fue bauti-
zado par la reina, acompanada
por las princesa‘s Isabel ¥
Margarita. Luego vino la gue-
rra, y silenciosamente, e] nue-
vo trasatléntico se hizo en se-
ereto a la mar el 26 de febre:
ro de 1940 al mando del capi-
tan J. C. Towley.

La media que realizé du-
rante la travesia fue de 24,5
nudos ya que, por diversas
circunstancias de orden técni-

.|co, no era aconsejable forzar

las maquinas, maxime cuando
hasta entonces no habia nave-
gado en mar abierta.

Vino luego la época de la
guerra y, como transportes, los
dos “Queeens” se incorpora-
ron al esfuerzo bélico. En una
ocasién, quizds la més critica
por la que paséd el “Queen Ma-
ry” durante aquellos ftristes
anos, en un convoy navegaba
cuando se tocé alarma subma-

rina durante la noche. El “li-|.

ner” aumenté la marcha y, en

la oscuridad, pasé por ojo al
crucero “Coragao” que, parti-
do en dos se hundié rapida-
mente.

En la postguerra, después de
modernizados, volvieron a la
mar hasta que, ya antiecono-
micos eon vistas a una rentanle
explotacion comercial, fueron
retirados, si bien por fortuna
no desguazados.

En Long Beach, Florida, el
“Queen Mary”, y en Fort Lau-
derdale, el “Queen Elizabeth”,
ambos sestean y, como atrac-
ciones y hoteles flotantes, atin
flotan. ¥ es de esperar que lo
hagan por muchos afos.

"El “Queen

e Elizabeth 2”

En abril de 1959 se comenzd
a rumorear en los medios ma-
ritimos britinicos, la poas’hbili-
dad de que, en fecha aun 2o
detecminada, pero muy proxi-
ma, se daria a conocer la nece-
sidad ineludible de reemplazar
los dos “Queens” por una soia
unidad,

Incluso se traté de que los
astilleros de la John Brown ha-
bian sido consultados y que, de
momentos, éstos llevarian a ca-
bo los estudios y proyectos pre-
liminares. Y, concretamente, ¢l
21 de abril de 1963, se hizo pu-
blico que vencidas las dificul-
tades financieras, el “Q-4” se-
ria pronto una realidad en la
marina mercante britinica.

En septiembre de 1987, el
Board of Trade llegé a un
acuerdo para la finanelacién y
terminacion del “liner”. Y fue
entonees cuando los 17.600.000
libras esterlinas —que fires
afies antes se estimaron nece-
sarios para ello— alcanzaron la
cifra de 24.000.000.

Posteriores declaraciones hi-
cieron ascender el coste total
del trasatlantico hoy en nues-
tro uerto, a unos 30 millones

ibras, eifra que, por sim-
ple curiosidad, debemos com:

parar con las s6lo 30.000 que
costaron, en 1839, los primerons
barcos de la Cunard.

La primera seccién de 'a qui-
lla del trasatlantico se puso el
5 de julio de 1965. Entonces
se le denominaba simplemente
por un numero de eoustrue
cion, el 736, y asi continuo has-
ta que, el 20 de septiembre de
1967, la reina Isabel IT excla-
mo6 ante su roda: “I name this
ship Queen Elizabeth the Se-
cond”.

Sus 65.000 toneladas, 293 me-
tros de eslora y 32 de manga,
son cifras que no alcanzan a
las de los antiguos *“liners”.
Pere es que en €1, como en to-
dos los de nueva construceién,
se han empleado nuevas téeni-
cas, nuevas aleaciones ligeras,

La altura desde la quilla has
ta la base de la chimenea es
de 40’84 metros y, sélo 1a chi-
menea tiene 21'03 metros de
altura, y de la quilla a su te-
pe, hay 62’17 metros.

El calado méaximo es de 9’75
metros, y la velocidad en ser-
vicio rebasa los 285 nudes.
Tiene acomodacion para 2.025
pasajeros y cuenta con 4 pisei-
nas y 22 ascensores y, signo de
progreso, sus turbinas toman
vapor de sé6lo tres calderas.

El 5 de abril su estampa
marinera lucié por vez prime-
ra en aguas de Santa Cruz. En
é]l embarcaron Sir Basil Small
piece, presidente de la Cunard,
y M. John Withworth, presis
dente del Consejo de Adminis
tracién de la naviera.

El 26 del mismo mes, y al
mando también del capitin Mr
W. E. Warwick, el “Q.E.2"” rza
1izé su segunda escala tinerfe.
fia con un muy elevado niime-
ro de pasajeros a su bordo.

Hoy la Isla se ofrece de nue-
vo al “liner” gque, por sus ca-
racteristicas revolucionarias, ha
marcado una nueva era en la
mar. El rep:-esenta, hoy, la cul-
minacién de estos 130 primeros
afios de la Cunard en las rutas
de la navegaeion,




nard lo retuvo con teda jus-
cia.

Los nuevos trasatlinticos
que se construyeron por parte
alemana—Imperator”, “Vater-
land” y “Bismarck”—, si bien
aumentaron su tonelaje, no lo
hicieron en lo que a velocidad
respecta, politica en la cual les
imité la White Star Line. Pre-
ferfan menos velocidad pero
méas capacidad de carga y ,al
mismo tiempo, mayer acomo-
dacién para pasajeros.

La construccion de
los dos “Queens”

Después de la primera gue-
rra mundial, Alemania decidié
aumentar el prestigio de ma-
rina mercante y, por lo tantoe,
ir de nuevo a la lucha por la
reconquisfa del Blue Riband. Y,
con los “Bremen” y “Europa”
se plantaron en los 28,5 nudos
de media.

Nadie pensé entonces aque,
cargado de afios, el “Maureta-
nia” diese la batalla y, cen
una media de 29,7 nudos en-
tre Cherburgo y Nueva York,
demostré que aim sus posibi-
lidades no estaban agotadas.
Esta proeza la repitié cuando,
en agosto de 1929, cruzd de
nuevo entre ambos puertos en
4 dias, 21 h‘;)ras y 4 xcr;_mutos.
Esto signifco pna media sos-

ida de 26,85 nudos.
' mh 26 de ectubre de 1834
fue botado el “Queen Mary”
en los astilleros de Clydebank,
Con sus 81.237 toneladas, 311

metros de eslora total por 36|

de manga, el trasatlantico es-
taba equipado con turbinas
Parsons que, fomando vapor
de 27 calderas, le daban 160
mil H. P. sobre cuatro hélices.

Y
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Hoy, a las 8 de la maiiana, llegara de nuevo
a nuestro puerto el «QUEEN ELIZABETH 2»

Gon numerosos pasajeros a

y El Havre a las
Antillas y Nueva York

“El “Q.E. 2” representa
un muy importante hito
en el desarrollo de la
Cunard, empresa fun-

dada hace 130 anos

La naviera ha invitado a
firmas constructoras a
que presenten ofertas
para la contratacién de uno o dos “liners”

Hoy, a las ocho de la afiana,
llegard por tercera vez a nues-
tro puerto el trasatlantco in-
glés “Queen Elizabeth 2”7 que,,
consignado a Hamilton y Com-
pafiia, procede de Southamp-
ton y El Havre con la cdmara
completa. Desembarcardn 30
pasajeros y embarcarian 2 para
Barbados y 17 para Nueva
York.

Aqui permanecerd hasta las
3 de la tarde, hora en que se
hard a la mar con rumbo a
Barbados, Grenada, Martinica,
St. Thomas y, desde alli, a
Nueva York, puerto al que tie-
ne prevista su llegada para el
viernes, dia 28, a las ocho y
media de 1a mafiana.

Este crucero, primero que
lleva a cabo el “liner” de la
Cunard después de su limpieza
de fondos y repaso general,
comenzd el pasado sdbado
cuando, a las doce y media de
la manana, zarp6 de South-
ampton con rumbo a El Ha-
vre; a las diez de la noche del
mismo dia se hizo a 1a mar con
rumbo a nuestro puerto—ha
cubierto por tanto una distan-
cia de 1.540 millas—y, de aqui,
cubrird otras 2.500 hasta Bar-
bados, su primera escala, don-

de Ilegard e] préximo sabado,
dia 22 :

En el “Queen Elizabeth 27
viajan en esta ocasién Mr.
Shirley, vicepresidentte de la
Cunard, acompanado de su es-
posa. También lo hace Mr. Fo-
rrester, director del Consejo
de Administracion de la em-
presa que, también, viaja
acompafado de su esposa €
hija.

Al mismo tiempo que el
“Queen Elizabeth 2” inicia esta
su nueva etapa de vida marine-
ra—al parecer quedard en el
Caribe dedicado a cruceros de
turismo—, la Cunard ha hecho
piblico que construirda dos
trasatlanticos especialmente
disefiados para cruceros de re-
creo, pues, a la vista del resul-
tado econémico de los que
hasta ahora ha llevado a cabo

el hoy en puerto, pretende
participar en este lucrativo
mercado.

A tal efecto, astilleros in-
gleses y extranjeros han sido
invitados a presentar ofertas
para entrega en 1972, dandose
preferencia a las firmas cons-
tructoras britdnicas si el pre-
cio, fechas de entrega y cré-
dito es competitivo.

Como nacio la Cunard

El pasado 4 de mayo se ce-
lebré el 130 aniversario de la
fundacién de la Cunard. Tal
fecha mared aquella que, en
1839, los Lores del Almirantaz-
go firmaron el contrato para
el traslado de la corresponden-
cia por medio de los vapores
del Honorable Samuel Cunard,
comerciante y naviero de Ha-
lifax.

A partir de aquella fecha,
la Cunard ha escrito paginas
de historia en los anales de ia

navegacion. Tanto desde el
punto de vista técnico como el
puramente estético, siempre

destaco el rojinegro de la na-
viera que, ya el 4 de julio de
1840, despachd su  primer
steamer”, el “Britania” que,
con los “Caledonia”, “Arcadia”
y “Columbia” fue construido
en los astilleros del Clyde.

Estos cuatro primeros bar-
cos de la Cunard estaban dota-

ruedas, de paletas,

dos de méquinas de balancin
lateral, construidas por Robert
Napier, y eran casi idénticos
en desplazamiento y potencia.
La eslora apenas rebasaba los
sesenta metros y el tonelaje
azcendia a 1.154 toneladas; sus
tenian un
diametro de 28 pies y la po-
tencia nominal de las maqui-
nas era de 740 H. P.

Tenian capacidad para el
transporte de 225 toneladas de
carga y acomodacién para 115
pasajeros; a la méxima, su ve-
locidad alcanzaba los 85 nu-
dos.

El “Britania” fue botado al
agua en febrero de 1840 vy,
desde el Mersey, zarpd en su
primer viaje el 4 de julio del
mismo ano. Sali6 de digue la
tarde anterior y, por ser barco
de mucha manga, no pudeo
atracar en el antiguo embarca.
dero y, por fanto, tuvo que
fondear en el rio.
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a su bordo, 5¢ dmge desde Southampon

Al amanecer del pasado 26 de abril, Ja cimara de Juan Herndndez logré este interesante contraluz del “Queen Elizabeth 2%
que, mar afuera, se aguaniaba sobre la maquina antes de entrar en puerto. Por su popa, el remolcador ‘Punta Anaga™
—ide Cory Hermanos— le saluda

por Juan Antonio

Padrén Albornoz

A la mafnana siguiente em-
barcaron 63 pasajeros y ,alal
de la tarde, comenzd a levar

y, momentos después, dio
avante ante la expectacién de
una inmensa muchedumbre.

Llegé a Boston despuss de ca-
torce “singladuras—exactamen-
te catoree dias y ocho horas—
y, a su llegada, fue ohjeto de
una entusidstica recepcion,
Tue barco de gran populari-
dad y .a los cualro anos justos
de su botadura, quedd blo-
queado por el hielo en Boston.
Los comerciantes de la ciudad
tomaron la iniciativa para po-

Fl “Queen Mary”, de 81.237

nerlo en franquia y, después
de dos dias de inlensos traba-
joso, quedd ahierto un canal
de siete millas de longitud por
treinta metros de ancho, por
el cual el “Britannia” pudo ga-
nar la mar abierta.

El Gobierne britanico ofre-
ci¢0 reintegrar el dinero inver-
tido en la operacién pero, en
blogue, los comerciantes de
Boston se negaron a aceptarlo,

Carlos Dickens afravesdo el
Atlantico en 1842 en el “Bri-
tannia” y, en su “American
Notes”, plasmd el relato del
interesante viaje que, desde

0 RS

todos los puntos de vista, ofre-
ce un coniraste enorme con
los que hoy se hacen en todos
los “liners” gue cruzan los
océanos del mundo,

Dice Dickens: “Antes de ba-
jar a las entradas del barco,
babi.amos pasado desde la cu-
bierta a un camarote largo y

-estrecho, no muy diferente de

un gigantesco ataud, con ven-
tanas a los lados; al fondo se
divisaba una melancdélica estu-
fa, en la cual se calentaban las
manos tres o cuatro frioleros
mozos de camara; a cada lado,
en toda su lébrega longitud,

|+lhi|ni1ri|m‘|hmllh it

dedicados

llena de wvasos Yy vinagreras,
tristemente sugeridora de ma-
res agitados y de tempestades”

De aquel primitive “Brilan-
nia” a este “Queen Elizabeth
2" median ciento veintinueve
afios de adelantos y progresos
en las téenicas navales que,
con claridad meridiana, se re-
flejan en la historia, intere-
sante, de la Cunard.

La naviera se asegurd bien
pronto el faver del publico y
los comerciantes y, con rapi-
dez, tuvo que ir al aumento de
su flota. Toda su historia es
una sucesién de mombres dque,
dada su significacion en la
mar, es de justicia reconocer
todo ello se dehid a la inicia-
tiva de Samuel Cunard y a la

..'l || ||""I'|
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toneladas, que fue adquirido por 3.450.000 délares por Ia

ciudad de Long Beach en 1967.

se extendian mesas largas, por
encima de las cuales pendia
del bajo techo una espefera,

de aquellos sus dos primeros
socios: Mr. George Burns y
Mr. David Maclver.

Afios de expansién

En los diez primeros ahos de
la Cunard, ocho nuevas unida-
des fueron entregadas para,
asi, poder hacer frente a la
creciente demanda de pasajes.
Los “América”, “Nidgara” y
“Canada” reemplazan a las an-
tiguas unidades que, a media-
dos del pasado siglo, comenza-
ron a sentir la competencia de
la Collins americana. En 1847,
ésta. se comprometio a asegu-
rar un servicio regular de co-

wean antra Wiawva Var s TAd.

atlanticos americanos. Pero el
despilfarro en la construccion
siguié el administrativo y, en
en 1858, se le retird la subven-
cidn estatal a la Collins.
Aparte de estas dificultades
financieras, la Collins sufrié
un rudo golpe cuando, en el
corto espacio de dos anos, per-
dié sus “Artie” y “Pacific”. El
primero de ellos fue ahordado
v hundido por un vapor fran-
cés y, en el naufragio, perecie-
ran 227 nersnnas 'l,n nérdida

con los clasicos chorros de agua.

a turismo

por una serie de prejuicios de
sus armadores.

Era el “Persia” uno de los
mas hermosos barcos de rue-
das que cruzaron la mar y,
con sus “side levers engines”
de 4.000 I, H, P., alcanzabha 14
nudos de media que, en las
pruchas oficiales, fue de 16,5
con un consumo ce 150 tonela-
das de carbdn por singladura.

En julio, el “Persia” eruzd
de Liverpool a Nueva York en
nueve dias, cuatro horas y cua«
renta y cinco minutos, lo cual
significé una media de 13,5 nu-
dos y, por lo tanto, el galardén
de barco més rapido en la li-
nea del Atlantico gue enton-
ces, como aun, era la mas co-

nocida y prestigiada en el
mundo entero.
En 1862, dos nuevos “lis

ners”, decisivos ambos para el
desarrollo de las actividades
navieras de la empresa, se ha-
cen a la mar. Los astilleros de
la Napier, en Glasgow, entre-
garon ¢l “China” que, con sus
2.598 toneladas, era el primer
barco de hélice que arbolé la
contrasena de la Cunard.

_El “China” tenia acomoda-
cién para 160 pasajeros en pris
mera y, también, para emi-
grantes. Estaba equipado con
una maquina de dos cilindros
que, con 2.250 I. H, P. sobre
una hélice, le daba 13,9 nudes
de media con 82 toneladas de
consume por singladura.

En su viaje de entrega, en
febrero de 1862, alcanzé 14
nudos sin esfuerzo alguno en-
tre el Clyde y el Mersey. Lue-
g0, ya en su primer viaje—al
mando del capitin Mr. James
Anderson—encontrd tempora-
les que, con una averia en la
méquma, le imposibilitaron
para realizar la travesia en el
tiempo previsto, travesia que
—sin embargo—, fue de casi
quince dias por fractura de
uno de los ejes de transmision.

En la misma época que el
“China” realizaba agquel su
sensamonal viaje como primer
“screw ship” de la Cunard, el
“Scotia”,—recién  botado—Ilo
hacia como barco de ruedas,
ultimo precisamente de su ti
po en la flota de la naviera.

El “Scotia” costé 170.000 li-
bras esterlinas y tenia acomeo-
dacidn para 300 pasaieros en
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atracar en el antiguo embarca-
dero y, por tanto, tuvo que
fondear en el rio.
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Estos cuatro primeros bar-

cos de la Cunard estaban dota-
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dos del pasado siglo, comenza-
ron a sentir la competencia de
la Collins americana. En 1847,
ésta se comprometié a asegu-
rar un servicio regular de co-
rreo entre Nueva York y Li-
verpool a cambio de una con-
siderable subvencién estatal.

Pronto se comenzé la cons-
truccion de los liners” de la
Collins que, concebidos en una
escala asombrosa, por algunos
téenicos se hizo la advertencia
de que, posiblemente, el capi-

ta] en ellos empleado nunca
podria ser reembolsado. Dos
de estos trasatlanticos, los

“Atlantic” y “Artie”, eran los
barcos de vapor de més eslora
y tonelaje hasta entonces cons-
truidos. El “Aflantic” fue pre-
cisamente el primer barco que
conlo con . calefaccion a vapor
en todas las dependencias de
pasajeros.

El didmetro de las ruedas
de estos barcos era de 36 pies
¥, con maquinas de balancin
lateral, alcanzaban una poten-
cia total de 1.000 H. P.; los
enormes gastos  justificaron
que, durante algin tiempo. ia
Cunard quedase relegada ante
la competencia de estos tras-

corto espacio de dos anos, per-
dié sus “Artie” y “Pacifie”. El
primero de ellos fue abordado
y hundido por un vapor fran-
cés y, en el naufragio, perecie-
ron 322 personas, La pérdida
de] “Pacific” es uno de los
tantos misterios que, con celo,
guarda la mar, Zarpdé de Li-
verpool en enero de 1856 con
rumbo a Nueva York y, desde
entonces, nada més se supo de
él.

La desaparicion de la Co-
llins deja el campo libre a la
Cunard que, poco a poco, co-
mienza a incrementar su flota:
“Andes”, “Teneriffe”, “Alps”,
“Taurus”, “Melita”, “Balbec”,
ete., ¥ mientras unos siguen la
va tradicional linea del Atlan-
tico Norte, otros son desviados
al Mediterraneo donde, pronto,
la contrasena logra la misma
popularidad y prestigio que en
puertos del Canada y América
del Norte.

En 1856, el “Persia” reshala
por una de las gradas de la
Napier y, con su entrada en
servicio, senala la introducecién
del hierro en los cascos de los
“liners” que, hasta entonces,
no utilizaban dicho material

hacia como barco de rue
tltimo precisamente de st
po en la flota de la navier

E] “Scotia” costd 170.00
bras esterlinas y tenia ac
dacién para 300 pasajeros
primera. Sus maquinas, de
po “side lever”, desarroll:
4900 H. P., pero tenian
enorme consumo de ca
por singladura—164 tonel
—Ilo cual, después de las
82 que gastaba el “China”
consideraba un tanto exce

Pero esta deficiencia—v
la expresion—pronto queds
vidada cuando, poco des
de su entrada en servicic
mando del capitin Cha
Judkins, cruzé de Nueva 3
a Queenstown en sélo 8 di
26 horas, lo cual significéd
media de 14,06 nudos.
anos més tarde, en junic
1864, realizd idéntico via
pero en direccién opuesta-
ocho dias y cuatro hora
sea ,a una media de 14,54
dos.

Fue el “Scotia” barco
larga vida marinera ¥, con
tido en cablero, terming

(Pasa a la pig. NUEVEF



