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Martes, 19 de mayo de 1% \

Ayer arribé a nuestro puer
to en visita no oficial, el hi-
drografico de la Marina de
guerra imglesa H. M. 8. “Vi-
dal” que viene al mando del
capitin de corbeta Patbom.

Fis ésta su cuarta escala en
el puerto de Samfa Cruz y,
mafiana, se hard de nuevo a la
mar,

Para Santa Cruz—para Te
nerife todo—esta escala del
H, M. 8. “Vidal” tiene una
muy especial significacién. Y
es gue, en 1838, el enbonces
capitdn de fragata A. T. D. Vi-
dal, al parecer descendiente de
espafioles, llegdé a nuestras
aguas al mando de una foltilla
compuesta por las fragatas
“Aetna” y “Raven” y, econ um
equipo de oficiales especializa-
dos, comenzd el levantamiento
cartogrifico die Tenerife.

Dos afios mas tarde, el Al-
mirantazgo editdé la correspon-
| dietne carta en la que agrega-
ba un curioso dibujo de nues
tra ciwdad, vista desde el mar,
v se afiadia que el citado traba-
jo habia sido llevado a cabo
por el citado capitin Vidal, el
teniente G. A. Bedford, Mr. W.
A, Church y demés oficiales
de las dos fraga‘as de la Ro
val Navy.

Hoy el Depariment of Hy-
drographer of the Navy cons-
tituye uno de los més comple
tos y competentes del Alimnam-
tazgo y, al mismo tiempo, umno
de los de més solera y tradi-
cién dentro del complejo de
la Royal Navy.

En 1795 se formé la British
Hydrographic Office que, al
cargo de Mr. Dalrymple—anti-
guo funcionario de la East
Company—se ocupd de recopi-
lar y poner al dia toda la in-
formacion cartografica, muy
importante, de que por enton-
ces disponia el Almiramtazgo.

Era un verdadero filon de
informacion del que disponia
el muevo departamento que, im-

de las obeervaciones que en
tal sentido habia enviado James
Coock en el curso de sus via-
memonable
Cruz.

Un detallade y meticuloso

en su mayoria tales cartes nau-
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SE ENCUENTRA EN PUERTO EL H
~ “VIDAL”, DE LA MARINA DE GUERRA BRITANICA

LLEVA EL NOMBRE DEL OFICIAL DE LA ROYAL NAVY QUE, EN 1838,
HIZO EL LEVANTAMIENTO CARTOGRAFICO DE TENERIFE

EL 7 DE JULIO DE 1957, SU DOTACION DESEMBARCO Y TOMO POSESION
DEL ISLOTE DE ROCKALL, A 230

clu confaba con muchizimas
1 ) AN

jes, imcluidas aquellas de su|
escala en  Santa’

trabajo hizo ver que, si 'mw'

ticas eran perfectas, ofras no|

presentaban tales
vas y que, por lo tanto, era me-
eesardh ponerlas al dia.

Corrian entonices los afics de
las guerras napoledmicas ¥,
triste consecuencia de tales
errores en las cartas,
unidades de la Royal Navy se
perdieron en bancos y bajos no
senalados en ellas.

Ello determind gue el enton-
oo capitdin Hurd, segundo en

Navy, insistiese en la creaciom
de un Naval Suverying Servi-
ce que, con oficiales seleociona-
dos y Dhareog especielmente
preparados, se encargase de
tal tarea.

Y asi fue como nacid la ac
tual Surveyinz Fleet que ,al
servicio del Hydrographic De-
partment, produce carias nau
ticas de todas las partes del
mundo, cartas que, por su pre-
cisi6n, estdn coneidenadas ¥
admitidas en todas las flotas,
tanto de guwerra como mercan
bes

Hasta 1928, tales cartas nauw
ticas ®e reservaban a la Royal
Navy pero, a partir de dicho
aflo, se permitio su venta a to-
das las flotas mercambes o de
guerra que las soliciiasen. Se-
gin los archivos del Hidrogra
phice Depariment, en 1823, es
ta cantidad superd las 750.000
libres y, ano tras ano, la cifra
aumenta mas y més.

La “Buff Funnel Navy”

La “Armada de la chimenea
amarilla” mentiene hoy todo el
complejo y vasto trabajo que
desarrolla meticulosamente el
Department of the Hydrigra-
pher of the Navy. Sus cascos
blancos, rematados por amari
llas chimeneas—colores éstos
también reglamentarios en los

Lmmmmn Lidon el Bl Aa Ta Al

eargo de la Maring mefropoli-
tana y olras en las correspon-
dientes a loz Dominios.
Destacaba por su esiampa ¥
tonelaje el “Endeavour” con
afquella su elegante proa de
violin. De 1.280 toneladas. ha-
bia sido constiuido en 1912

varias |

el servicio de Hidrografia de la |

caracteris'i- ;

|
|

POR JUAN ANTONIO
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PADRON ALBORNOZ

El #.M.8. “Vidal”?, en plena tarea investigadora, visto desde
su propio helicéptero

Navy: transformado én
patzue v anlisnlwnaring v, a
partir de 1543, -,e le uiiizd co
mo buque-escuela en las Anti
1las.

El “Challenger”, construido
en el Arsenal de Chatham en
1931, prestd servicios en aguas
terit: toriales y, luego, fue des
tinado a Oriente; de alli vol
vio en 1954 vy, despué.s de des
desarmado, fue desguazado en
Dover.

Junto a estas unidades—las
mayores de la eficiente flotilla
—se encontraba en periodo de
armiaments el beogantin goleta
~Research”, que, en los astille-

grafia, Eran éstos los “He
radd™, (“Moveah,”, “Filzrey”
“Jason”, “Seott”, “Folkesione”
“Searborough” y “Stork".

Una vez comenzi la lucha,
todas” estas wnidades fueron
antilladas nuevamente y wvuel

tag ‘a sus servieios bélicos. El
“Herald” eayd en poder de los
japomeses que lo rebautlizaron
“Heiyo” y, bajo la bandera del
Sol Naciente, mnavegd hasta
que, ¢l 14 de noviembre de
1944 resulté hundide durante
el curso de un ataque aéreo.
El “Fitzroy” se perdio el 27
de mayo de 1942 y, los restan
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gatas de la clase “BEY " —“Peg

vell Bay”, “Thurso Bay”, “Lu
ce Bay” y “Herne Bay"— qu¢é
tomaron Los nuevos nombres
d‘-e I:COOk!’. uo“reqlu, “I)a]l?m

nle” y “Dampier”.
Estas unidades realizaron
| ana muy vasta labor hasta que,
ic'm vistas a sustituirlas—y al
mismo tiempo erear up nuUevo
vipo de barco—se comenzd a
|‘r abajar en el disefio del que,
| con el tiempo, seria €] que hoy
', e eneuentra em nuesiro puer
‘, En &l se volcaron las expe
| reenycias y ensefianzas adquini
| das por el departamento de Hi
. toarafia y, en el diseno, cola
org activamente ‘el Laborato
in de Ingenieria del Almiran-
‘azzo. Y esta colaboracién te
| nia por objeto probar en el hi
| d-ografico les nueves motores
Id esel gue se destinabanm a las
fragatas de los tipos “Leo
i pard” y “Chichester”.
La quilla del H. M. 8. “Vi
dal” sz puso el 5 de julio de
| 1850 en una de las gradas del
i Arsenal de Chatham y, botado
lel 31 de julio de 1951, imicid
jwus pruebas oficiales ei 8 de
{ febreno de 1954 para, el 8 de
imarzo, ser entregado oficial
. mente a la Royal Navy.
. El H M, 8. “Vidal” despla
75 1.940 toneladas-—2.200 a
[ giena carga—y son sus prinei

!_.,-&-les dimensiones 96,1 melros
! do eshora total, 90,5 entre per
! pendiculares, por 12,2 de man-
‘2a y 34 de calado a proa y 4
a popa.

El equipo propulsor esti
compuesto por cuatro mobores
Admiralty Standard Range 1.
. de doce cilindros, acoplados a
dos hélices medianbe el siste-
ma Fluidrive. Cada uno de es-
tos motores desarrolla -+ 1.050 |

-e, inmediata al

H. P, a 920 mmum'espm'

La historla del

En abril de 1954, el “yidal”
realizd up corto crucero por
aguas de Escocia y, a
a Chatham, se le prepard para
el primero de tipo transocea-
nico y, en mayo, se hipo a la
mar con rumbo a puertos es
La»dnaumdemes—en u.n “good-
will cruise”—anbes de conti-
nuar a las Antillas para alli

su vuelta |

dar comienzo a sus tareas.

H. M. S.

minuto. La media que alcanza
en servicio normal es de 159
nudos y, a la econdmica de 10,
tiene una autonomia de 9.500
millas,

Preparado para operar em
log més dispares climas, el sis
tema de aire acondicionado
que lleva el “Vidal” le permi-
te navegar tamio en zonas tro-
picales como en las polares. Su
equipo incluye los méas moder-
nos equipos electrénicos v,
también, cuenta con una cu-
bierta pau-e el despegue de umn
helicoptero, cuyo hangar se en-
cuentra a popa de la chimenea.

Lleva el “Vidal” tres moto-
ves provistos de sondas de eco
puente, esta
insialada una sala especial pa-
ra el trazado de cartas nauti-

cas.

El helicoptero se emplea pa-
ra el traslado del personal del
barco a los puntos de la costa

e, provisionalmente, se
instalan estaciones de observa-
cion; al mismgo tnemp-o, el czﬂ.‘a
do helicoptero esta debi
te preparado para su utﬂua—
eién en operaciones de recono-
cimiento y, también, en las de
fotografia.

El coste total del H. M, 8.
“Vidal” fue de 1.435.000 libras
esterlinas vy, una de las mu-
chas innovaciones que aportd,
fue la de] sistema de cafeteria

i |en lugar de log tradicionales

comedores para la dofacion.
Una vez entré en servicio y
se procedid a disefiar nuevas
mdades de acuerdo comn las
experiencias logradas con él,
se  vendieron para desguazar
los “Cook” “Owen” y “Dam-
pier”; mientras, el “Dalrmple™,
después de modernizado, fue
adgquirido por la Marina de
guerra. porfuguesa gque lo re-
baut&sﬁ "Aifemo die Albur~
qum

H M. S.. “Vidal”

lidades, llegaron a la isla de
Santa Hilda.

Los marineros irlandeses le
denominaron, con boda razém,
“termor de los mares” y, a pe
sar de haber sido testigo de
tantos y tantos f: la
dotacion del H, M. S. “Vu:'laﬂ”
puso pie en él y, después de

colocar una placa y un méstil

con los colores ingleses, em:
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que POor eron-
s disponia el Almirantazgo.

e §, ano tmas ano, la cura
aumenta mas y més,

La “Buff Funnel Navy”

La “Armada de la chimenea|cargo de la Maring metropoli-
marilla” mantione hoy todo el|tana y otras en las correspon

smplejo ¥ wvasto trabajo que
esarvolla meticulosamente ed

BIPCOS :

ina de guerra espanola— se
en servicio, no &blo

n lag aguas metropolitanas,

imo también en las de todos

35 océanos del mundo.

En esta Navy de barcos cien
ificos, en sus anales ocupa un
ugar muy destacade la H, M.

“Chall enger”, aquella cor
eta mixta que el 7 de febrero
le 1872, dio fondo en nuestro
werto cuando iniciaba su fa
noso viaje de circunvalacion.

Aqui permanecié la “Cha
lenger” alglin tiempo reali
ande y, cuando finalmente se
liza de nuevo a la mar—en la
iue habria de permanecer cua-
m largos afios antes de regre

a su base—e]l nombre de
61'. Wyville Thomson, el jefe
le la epedicion, se anolé en

os anales del puerto tinerfefio

a los de James Cook y
bemt Fitzroy, este ultimo al
nando del H. M. S, “Beagle”

e, con Darwin a su bordo,
ealizaba su también célebre

'iarje de mvastigamén

cas  expedicio-
ves dentlﬁcas vinieron a la
sla—“Hirondelle”, “Princess
vlieie”, “Mebeor” D'a:na",
‘Discovery I1”, “Galatea”, etc.
~y todas, tralan bres si la fa-
na de su nombre y, también,
1 de los especialistas gque a su
wrdo llegaban.

Por lo que a la Royal Navy
especta, ésta dedicd especial
dencidn a su flota de hidro
raficos y, euando la segunda
ruerra muﬂdslnﬁ comenzd, tal
m:m “Buff Funnel Na-
iy, estaba eompuesta por muy
ficientes unidades, umas a

dientes a log Dominios.
Destacaba por su estampa y
tonelaje el “Endeavour” con
aquella su elezante proa de
viblin. De 1.280 toneladas. ha-
bia sido construido en 1912

El “Challenger”, construido
en el Arsenal de Chatham en
1931, prest6é servicios en aguas
terittoriales y, luego, fue des
tinado a Orieate; de alli vol
vio en 1954 y, 'd.espués de des
desarmado, fue desguazado en
Dover.

Junto a estas unidades—Ilas
mayores de la eficiente flotilia
—se encontraba en periodo de
armaments el begantin goleta
“Rewearch”, que, en los astille

todas estas- llmdadu fﬁm
artilladas nuevamente y wuel
tag a sus servicios héhm El
“Herald” cayé en poder de los
iaponeses que lo rebautizaron
“Heiyo” y, bajo la bandera del
Sol Naciemte, navegd hasta
que, €] 14 de noviembre de
1944, resulté hundide durante
el curso de up ataque aéreo.

El “Fitzroy” se perdié el 27
de mayo de 1942 y, los restan

El “Bucdog” que, con su gemelo “Beagle” visité nuestro puerto en agosto del pasado afio.

por los astilleros de la Fair
field y eran sus principales di-
mensiones 73,5 metros de eslo
ra por 10,8 d.e manga.

El aparato motor estaba
compuesto por cna economica
alternativa que, sobre una héli-
ce, le daba 13 nudos de media
a réghmen normal y, a la eco-
némica de 9, temia una automor
mfa de 9.000 millas. .

El “Endeavour” permanecid
en Singapur hasta que, en
1942, carente de valor militar,
se le trasladé a Colombe y em-
pleé como transporte en aguas
de la India, misién gue luego
prosiguié en el Mediterraneo
Oriental. En 1947, ya wvencido
por los afiog de duro servicio
en la mar, fue vendido y des
guazado.

El “Investigator”, pertene
ciente a la Marina de la India
—la entonees Royal Indian

ros de la Philips, de Darmouth,
habia comenzado a lomar for
ma en 1937.

De 770 tomeladas, el “Re
search” era e 43.5 metios de
eslora por 10,4 de manga. Esta-
ba destinado a investizaciones
magnéticas y, por tanto, cons
truide cop maberiales especia
les y antimagnéticos. El forro
del casco era de madera y las
cuadernas de bronce: las an
clag vy cadenas se comstruyeron
de una aleacién de aluminio y
bronce y lo mismo ocurrié con
muchas de las partes le su mo
tor, un Diesel Atonic de 160
H. P. que, sobre una hélice, le
daba 6.5 de media.

Pero junto a estas unidades
especialmente construidas, ha
bia en servicio una docena de
dragaminas y escolbas que, en
épocas de paz, se dedicaban a
tareas de hidrografia y carto

tes,
8, )
El “Jamon” fue entoneces ad:
quirido por la naviera Whee
lock Marden v con el nuevo
nombre de “Jaslock”, marcho
luego a aguas de Extremo
Oriente donde, durante algu
nos anos, continud sus singla:
duras como simple carguero.

En 1946 se desguazaron los
“Moresby” y “Flinders” y, un
afio méz tarde, lo fue el “Fol
kestone”. En 1949, el “Scarbo
rough” corrié idéntica suerte
en Thornaby y, tras él, caveron
log “Stork”, “Gleaner” y
“Franklin”.

El H. M. S. ‘;Vidal”

‘Cuando la guerra finalizd, la
flota de hidrogrificos se re
construyd a base de cuatro fra

Nlegaron a la cita com la
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En abril de 1954, el "V'ﬁefl""’ 1

realizod un corto erucéra . por

aguas de Escocia ¥, a su vuelta|
a Chatham, se I-e prepard para |
tranisoced-

el pwmetm de tipo

nico y, en mayg, se hizo a la

mar con rumbo a puertos es
tadounidenses—en up  “good-

will - cruise” —antes de conti-| p

nuar a las Antillas- para
dar comienzo amﬁm

“alli

Las costas de Honduras Bﬂ'ﬂ'

tanica fueron su segundo lugar
de actuacién y, el 9 de diciem-
bre, dio fondo en su base me
ﬁropolu!tama

Una vez reyisado y
su aparato mobor, zarpa el 7 de
Jul.w de 1957 le Sheernes para,

bo una fia por aguas del
Mar del Norfte Emumnels qntes
de regresar a

base,

proa: al islote d:e RMkal'l del
cual tomo6 posesibn ya que, por
estar la zona que cubriria
la base de proyectiles dirigides
que se proyeclaba em las Hé
bridas, ésta resuitaba de todo
punto necesaria.

Este islote estd al W, de Ir|

landa, enmarado unas 230 mi-
llag y en la posicion 57° 36'N
y 13° 42W.

Resulta casi inabordable y se
encuentra en la misma ruta de
log ciclones. Tieme unos wveinte
metros de didmetro y veintiuno
de altura y emerge

desde unos
| 2300 metros. de pm«iundmlad

Los getlogos se preguntam s
pertenece al extremo W. le
Europg 0 si, por el contrario,
—seglin opinan les méas—al
oriental de América,

Aunque parezca raro, Roe
kall no figura en ninguna de
los leyendas ni tradiciomes an-
tiguas y, aungue se encuentra
en el gloho de Behaim—1942— |
su vyerdadero conocimiento
data de 1686, fecha en que un
barco con ftripulacién franco
cspafiola se perdid alli y dio
origen este naufragio a la na-
vegacién, de los supervivientes
que, después de muchas pena:

Curiosa vi.ﬁa de Santa C:ruz de Tenenfe en la carta nautica que, en 1838 levanté el capitin de .fraga!.a A. T, D. V:.da], con cuyo nombre fue bauﬂzadn
- ¢l oceonogrifico que hoy se encuenira en pueriq, .

ajustado |

barcaciones y, una vez de
&eso en el hidrografico
esperaba a cierta

éste arrumbd a su base.
Epn 1957, el “Vidal” ‘“ﬁﬂ est
muevamenbe Servicios en
Antillas y, por entonces, su
ayuda resulté muy eﬁca:z en

servicios sanitarios adecuados.

Guayana, Trinidad, Tobago

y todas las entonces Anrt:lllas
Bmtfmnwas recibieron la visita
“vjdnlu “e con
sus habltuale-s y anuales re-
pasos en Devonport o Chatham,
continuaba prestando su valio:
80 y silencioso servicio.

En 1961 fue sometido a uma
reparacion y modernizacidom v,
terminada ésta, marché de
nuevg al Caribe. Las dos si-
guientes expediciones tuvierom
la misma ruta y, el 26 de agos
to de 1964, lIega a Portsmouth
después de una campafia de
cinco meses por aguas del At
lamtico Norte,

Luego se dirige a Chatham
y, el 1 de septiembre, se hace
a la mar con rumbo a Lenin
grado, puerto en el wad perma-
necié cuatro diag en visita ofi-

cial.
De nuevo marchod a Jas Andd-
aguas

el pasado afio,
Oceam in

a temporada en

del Goffo Pérsico y
dico, regresd 8 su hase, yia
nuestro puerto, para ser
rado después de tal etapa de
navegacion.

Venia entonces al mando
capitin de fragata Cardno qg:I,
en el “Owen”, ya habia visita-
do Santa Cruz en 1960, Afios
més ' tarde, cuando ocon el
“Dampier” regresaba a su base
habia salido de Freetown—su-

'fri6 una averia su barco en la

¥, con un mudimentario
velamen, pudo alcanzar la zona
de calmas entre Tenerife y La

Guﬂmara.
dﬂﬁ, el ca ﬁn Candno mpigg:j:

——Alli paramos y un equipo
de hombresrana repard dam-
damente la averfa. Créame,

-_vmén del Teide con mgy,

sol, con aquella su maje
dad, fue como una

inyeceiém
-damraaequemshimllmar

(Pasa a la pégina 22)

| cesidad de solicitar

LA ISLAY LOS
BARCOS

(Viene de la pigina 4)
a cabo la peparacién v, sin ne-
gum- adelante hasta llegar a

Fme entonces cuando . visita-
mos detenidamente el “Vidal”
y‘almgbaﬂdﬂs vimos las pie-
zas de 4 mnlimatms sisibema
tinerfefio. Pama%ialn ﬁw?ua?
-eciemibes, pero luego =
Tnosenlaiwhadwe consiruc
¢ién y, con asombro ;,observa-
mda.ttabandelSQB Ek*ampll&-
zas de tiro rapido, de aquellas
]Jaépocad-elna".lme
Eoo]e” erizaban las cubiertas
de los acorazados para, con
ellas, defenderse de los torpe-

eTios.

4 El “Vidal” las utiliza hoy
ordenanza y, @ pesar e
de aflm sirven a Bﬁhsfa‘c“
cl-é-n "esta galamteria en la mar
y son a,djmg._—qq:le no arma-
mento—en la Wﬂﬂd de 13
«Buff Funnel N\E‘-W‘S’ Yya

gada a Santa Cruz
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