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“Frente a Santunce esti an-
clado el crucero “Galicia”, con
su eshelto y noble dibujo, lle-
no de fuerza y sefiorio, balan-
ceidndose sobre los botes que le
rodean”.

Asi deseribe, en su “Del Mi-
fio al Bidasoa”, Camilo José
Cela al erucero que, vencido
por los afnos, muere hoy bajo
el soplete asesino y entre el
chisporroteo alegre, verbenero
casi, del oxiacetileno,

De él, de sus gemelos, dijo
Gonzilez - Hechegaray: “Eran
los tres barces de guerra més
bonitos del mundo cuando se
eniregaron en los astilleros de
Ferrol enire los afios 1925 y
1629. De cascos finisimos y aire
marcial, aquel tripode del pa-
lo mayor, con antenas gigantes,
se iluminaba en las noches de
engalanado general recortando
la silueta mas elegante y pro-
porcionada que en bugques de
(siu, clase y porte haya existi-
0",

La desaparicién del “Gali-
ia” deja al “Canarias” como
tmico crucero de nuestra Ma-
rina de guerra y, con su des-
guace, marcha para siempre
— queda archivado en la his-
toria y en la mente de todos
los que en él navegaron — el
ultimo de los cruceros rapidos
espafioles, que, desde el punto
de vista historico, arrancan
de aquel célebre programa na-
val de 1903.

Este comprendia la construc
eién de los tres acorazados
“Esgpana”, tres destructores,

“REINA VICTORIA EUGENIA”
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ol “GAIICIA” desaparece el
na de guerra espai
“BALEARES”

VEINTE ANOS DE HISTORIA Y PROGRESO

Los tres de la serie “PRINCIPE ALFONSO” fueron, en opinion 'de varios comentaristas
navales, los mas elegantes y proporcionados que en. el ‘mundo han sido

cuafro cafioneros, veintidés tor-
pederos de 180 toneladas y
tres guardapescas. Se encarga-
ron todas estas unidades a la
por entonces recién fundada
Sociedad Espafola de Cons-
trueciébn Naval que, en pocos
anos, dotd de modernos asti-
lleros y eficiente Marina de
guerra g nuestra patria,

A las citadas unidades siguio
el crucero “Reina Vietoria Eu-
genia”, cuya construccién se
autorizé — el 30 de julio de
1914 concretamente des-
pués de leerse en el Congreso
el segundo proyecto Miranda de
Ley de Escuadra, proyecto que
sufrié retrasos y modificacio-
nes en su origen puesto que
preveia la construcciébn de
ofros dos acorazados — de
21.000 toneladas, 22 nudos ¥y
arfilleria de 340 milimetros —,
igual ntmero de cruceros y
seis submarinos. Pero la pri-
mera guerra mundial hizo se
dejase en suspenso tal progra-
ma naval hasta que llegase el
momento de recoger e incorpo-
rar a las unidades proyectadas
las ensefanzas que de tal con-
flicto bélico se derivasen.

No obstante, el 17 de febre:
ro de 1915 se aprobd la cons-
fruccién de cuatro cruceros li-
geros, seis destructores, vein-
tiocho submarinos, tres cafio-
neros y otras unidades auxilia-
res, asi como también 1a adqui-
qmsml.‘m de minas y material
aéreo por valor de 230 millo
nes de pesetas, ;

El “Reina Victoria Eugenia”

De 5590 toneladas, eran sus
principales dimensiones 140
metros de eslora por 15,22 de
manga ¥y, en su estampa mari
nera era un poco uno de los
“Birmingham” de la Roya Na-
I Ta bl

Actubd por vez primera en la
toma de Alhucemas y, ya cn
1925, quedé integrado en la en-
tonces denominada Fuerzas Na-
vales del Norte de Afrieca,
agrupacion en la que perma-
naris aletin ftiamna antoe As

cuatro a las bandas y tres a
proa. Estos cruceros confiahan
su proteccién vertical a wuna
coraza con espesor maximo de
76 milimetros y, la horizontal,
a una cubierta protectriz de
25. La artilleria secundaria cs-
taba compuesta por cuatro pie-
zas antiaéreas de 47 milime-
tros, una de 76, para la colum-
na de desembarco y, como
complemento de su capacidad
ofensiva, montaban 12 tubos
lanzatorpedos, de 533 milime-
tros, repartidos en cualro mon-
tajes triples.
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pidamente en su auxilio— una
via de agua se abrid en el de-
partamento de maguinas y se
hundié peco después de gue el
transporte “Contramaesire Ca-
sado” hubiese tomado a su bor-
do sus 350 tripulantes.

Estos dos cruceros eran bar-
cos de linea armoniosa y mari-
nera —tres chimeneas y palos
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El crucero “Galicia” que, actualmente, esta siendo desguazado.
puerto fue el 1 de febrero de 1963 cuando, acompaiiado de la corbsta “Atrevida”, llegé arbo-
lando la insignia delrcontralmirante Gener Cuadrado.

Cuatro grupos de turbinas
Parsons desarrollaban, ‘sohre
igual nimero de hélices, una
potencia total de 43.000 H, P.
Yy, a la mﬁxmia, podia.n alcan-
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en calda—, silueta que cnh;er-
vo el “Méndez Nufiez” hast:
que, en 1940, se le somszid
una total y cumpleta TECONS
trur:mén de quilla a perilla.
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v se decidié por su ftransfor-
Wi 91 ens coucsro antiaéren,
dotindosele de ocho piezas de
120 en montajes sencillos, diez
de 37 y ocho de 20, asi como

ze redujo el nimero de tubos

lanzatorpedos de doce a seis,
repartidos estos en dos giupos
triples.

Se le construy6 el puente

Su fnitima escala en nuestro

prévisto 'y 1a" cHimenea prOAI
e acodd so'“ble la central 'y
sustituyd la ‘de 'popa por ofra
de igual anchura que la resul-
tante con lo cual se cambiaba
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Lmngf_on’ —con velocidades ‘de

—ron su correspondlente gria
eléctrica— sobre calzos. La ar-
tilleria antiaérea fue sustitui-
da por piezas de 37 milime-
tros, dieciseis en total asi co-
mo veinte de 20 en monta:es
dobles; los lanzatorpedos que-
daron reducidos a dos mon-
tajes dobles, y, revisado el
aparato motor, en las pruebas
oficiales aleanzaron y sostuvie.
ron los 31 nudos;

Apenag terminada la refor-
ma, el “Galicia” asistid en Bue-
nos Aires a la toma de pose-
sion del Presidente Peron y,

en junio de 1953, el “Miguel
de Cervantes” as1stm en Spi-
thead, en representacion de
Espana, a la revista naval ce-
lebrada con ocasion de la co-
ronacién de Isabel II de Ingla-
ferra,

En abril de 1964 fue dado de
baja el “Almirante Cervera” y,
un ano més tarde, ocurri6 idén-
tica suerte el “Cervantes”, El
“Galicia”, amarrado en Carta-
gena, aguardaba desde enton-
c2s el final que, hace un par
de meses se decretdé oficial-
mente,

Los “Canarias” y “Baleares”

Una referencia sobre la cons-
truccién de la pareja *Cana-
rias”-"Baleares” requiere un
breve comentario previo,

El desplazamiento —10.00 to-
neladas— de estos cruceros, de-
nominados tipo "Washungtun”'
correspondia al méximo auto-
rizado en 1921 por los acuer-
dos tomados en la célebre con-
ferencig naval -celebrada en la
ciudad que dié su nombre a es-
ta serie de unidades,

Si se tiene en cuenta gue por
entonces el tomelaje oscilaba
en los cruceros entre las 6.000
¥ 7.000 toneladas y que Ingla-
terra construia sus “Hawkins”,

* Frobisher ”, * Effingham” y
“Cavendish” —luego transfor-
mado en el bugque-escuela
“Vindictive"—, pueden com-

prenderse faciimente las razo-
nes que condujeron a tal de-
terminacién, teniendo bien pre-
sente que en éstos el tonelaje
ascendia a 9.500 toneladas.
Los cmeveros del tipo' “Was-

30 y 83 nudos=— gran sutono-
‘mia y artilladoszdon otho pie-
zas de 203 milimetros,> otras
menoreés y varios lanzatorpe-
dos de 533, resultaban ideales

Construcciébn Naval en sus as-
tilleros del arsenal ferrolano.

El 28 de mayo de 1931 se
betd el “Canarias” y, el 20 de
abril del afno siguiente, lo fue
el “Baleares”, En julio de 1936
se enconfraban ambos en pe-
ricdo de armamento y, el 27
de septiembre, se hizo a la mar
el primero que junto con el
“Cervera”, arrmbo al Estrecho
donde entablé combate con los
destructores “Gravina” y “Al-
mirante Ferrandiz” y, tirando
desde una distancia superior a
los 15 kilémetros, logré hun-
dir al segundo de ellos,

"En la segunda quincena de
diciembre salio el “Baleares”
para Cadiz, donde se instald
la artilleria antiaérea, y, ya el
26 arrumbo al Mediterr. neo pa-
ra iniciar su carrera bélica, Es-
ta no fue larga ya que, el G de
marzo de 1938, durante un en-
cuentro . nocturno, resulto al-
canzado y hundido por torpe-
dos lanzados por los destruc-

tores “Lepanto”, “Almirantel
Antequera” y “S@nchez Bar-
caiztegui”.

El ‘Cangr;as” mconporado a
las fuerzas navales encargadas

v las raciones se lanzaron a

de mantener el bloqueo, logréd
importantez presas —“Campu-

“CANARIAS”,

afio siguiente, zal*po de Fl Fe-
rrol para participar en la bis-
queca de los ndufragos del
acorazado alemén “Bismarck”,

Reformado en 1952, su chi-
menea fue sustituida por dos
que, en zandelero, se ajustaban
al plan original. Hace ‘pocos
afios se pens6 en reformarlo
nuevamente, incluso en dotar-
lo con proyectiles dirigidos, pe=
ro porteriormente se disistié y,
en calidad de bugue insignia,
esta en servicio activo como
inico represeniante de la ya
célebre serie “Washington” de
renombre mundial,

De 10.000 toneladas standard
y 13.200 a plena carga, son las
principales dimensiones del
“Canarias” 194 metros de es-
lora por 19,50 de manga y 6,50
de calado, El aparato motor es-
ta compuesto por dog grupos
de turbinas Parsons que to-
man vapor de ocho calderas
Yarrow. Con 2.794 fonecladas
de fuel en sus tanques, a la ves
locidad econdémica de 15 mu=
dos, la autonomia asciende a
8.000 millas,

El armamento estd compues=
to por ocho piezas de 203 mili=
metros —con un angulo de ti-
ro de 70 grados—, igual ni=-
merg de 120, para tire antiaé-
reo, otras ocho de 40 y varias
de menor calibre, Se han des-
montado los tubos lanzatorpe-
dos que, seis por banda y en
montajes triples, montaba ori-
ginalmente,

Nunca se llevé a cabo la ins=
talacion prevista de una ca-
tapulta y dos hidros de reco=
nocimiento que, como en sus
gemelos de la serie “County”,

figuraba en los planos origina=

las,

La proteccién vertical estd
confiada a 50 milimeiros en la
flotacion, reforzada con 100 a
la altura de los panoles de las
torres de artilleria protezidas




El “Reina Victoria Eugenia”

De 5.590 toneladas, eran sus
principales dimensiones 140
metros de eslora por 15,22 de
manga ¥, en su estampa mari
nera era un poco uno de los
“Birmingham” de la Roya Na-

Y.

Artbolada la quilla el 31 de
marzo de 1915 en la grada que
habia dejado vacia el “Alfon-
so XIIT”, se boté en abril de
1920 y, en febrero de 1923 —
el retraso fue debido a la esca-
sez de materiales ocasionada
por la contienda — fue entre
gado a la Marina de guerra.
Sus dos grupos de turbinas
Parsons, que tomaban vapor
de doce calderas, le daban
25.000 H. P, sobre dos hélices
y méxima de 26 nudos, La
combustién era mixta y, con
1.220 toneladas de ecarbdén y
230 de petréleo, alcanzaba una
autonomia de 4.000 millas a
velocidad econdmica.

Estaba artillado el #“Reina
Victoria Eugenia” con nueve
piezag de 152 milimetros, en
montajes simples, cuatro an-
tiaéreas de 47, igual numero
de ametralladoras y cuafro lan-
zatorpedos de 530 milimetros.
Confiaba su proteccidbn a una

Actud por vez primera en la
toms de Alhucemas y, ya en
1925, quedé integrado en la en-
tonces denominada Fuerzas Na-
vales del Norte de Africa,
agrupaciéon en la que perma-
necié algin tiempo antes de
volver a su bhase metropolita-
na, una vez finalizadas las ope-
raciones en aquella zona,

Emn 1931 fue rebautizado “Re-
puiblica” y, seis afiog mas tar-
de, “Navarra”; y fue entonces
cuando, en el arsenal ferrola-
no, fue totalmente reconstrui-
do y, cuando sali6 de nuevo a
la mar, habia perdido aquellas
sus esbeltas chimeneas en cai-
da, con palos de mucha guinda
y masteleros calados a bayo-
neta, y, en su lugar, lucfa un
puente macizo y dos chimeneas
en candelero.

El armamento habfa queda-
do compuesto por seis piezas
de 152, montadas a crujia, y
cuatro antiaéreos de 88. Se re-
corrieron las turbinas y, com
solo ocho calderas dispuestas
para quemar petréleo, alcanza-
ba una mixima de 25 nudos.
Incorporado a la Escuadra en
1938, en ella permanecié —

El crucero “Galicia” que, acCiualmente, €5t SITIUL Uoas aLaiiis.

puerto fue el 1 de

Cuatro grupos de turbinas’

Parsons desarrollaban, ‘sohre
igual ntimero de hélices, una
potencia total de 43.000 H. P.
y, a la maxima, podian alcan-
zar 29 nudos, velocidad ésta
que fue rebasada y mantenida

durante las pruebas oficlales’

de velocidad y consumo,

Eran bancos airosos y ele-
gantes, muy similares a los
“Towns” ingleses y, como el
“Reina Vietoria Eugenia”, sus
primerag acciones militares tu-
vieron lugar en la zona neritea-
fricana con motivo del bom-
bardeo y ocupacion de los re-
ductos enemigos en Alhuce-
mas.

En 1926, cuando el vuelo cel
“Plus Ultra”, el crucero “Blas
de Lezo” fue elegido para, con
e] destructor “Alsedo”, cubri’r
el salto del hidroavién hasta
Fernando Noronha y, un afio
méas tarde, marché a aguas del
Yang-Teé para, en Shanghai,
incorporarse g la escuadra in-
ternacional que, al mando del
almirante inglés Tywilt, man-
tenia el orden en aquel impor-
tante puerto. Su columna de

El “Almirante Cervera” visto desde el “Canarias” durante unas maniobras en el Mediterrineo

eintura acorazada de 50 a 75]los tltimos afios como escuela
milimetros v, también a una|de radiotelegrafistas — hasta
cubierta protectriz de 75 en la|que, en 1954, fue dado de ba-

horizontal.

ja y desguazado,

Los “Méndez Nufez” y “Blas de Lezo”

1 27 de julio de 1922 se bo-
44 en E] TFerrol el crucero
“Méndez Nunez” e igual opera-
¢ién tuvo lugar el 3 de de mar-
70 del siguiente afio con su ge-
melo, 21 “Blas de Lezo”.

De 4718 toneladas, eran sus
principales. dimensiones <140,E0

metros de eslora por 14,02 de
manga, y 7 de puntal con cala-
do de 4,72,

Como artillerfa principal
montaba nueve piezas Vickers,
—de construccion mnacional—,
die 152 milimetros, en monlajes
sencillos, situadog dos a proa,

desembarco monté guardia en
los puentes que conducian a
la zona neutral y, terminada su
misi6én, antes de marchar %
Manila en visita oficial, el ci-
tado marino inglés elogié en
parte oficial la actuacién de
los marinos espafioles en aguas
de China.

El 11 de julio de 1932, du-
rante unos ejércicios navales
en aguas de Galicia, el “Bias
de Lezo” tocd fondo en €] pa-
so del Centolo, frente a Finis-

iterre, y —si bien.se acudi6 ré-

febrero de 1963 cuan

en caida—, silusta que cohser-
vo el “Méndez Nufez” bhasts:
que, .en 1940, se le somezti6 ©
una total y completa recons
truceion de quilla a perilla.

Se penso primeramenie en
artillarlo con seis piezas de 152,
repartidas en fres torres, va-.
rios antiaéreos de 37 en mon-
taje doble, seis tubos lanzator-
pedor en montajes triples y,
ademas, una catapulta con un
hidro: de reconocimiento. Sus
tres chimeneas serian sustitui-
das por una, ancha, que sos-
tendria las platafonmas para
Jlos proyectores y, ademas, el
puente se cambiaria por uno
enteramente metalico.

do, acompanado de la c

lando a insignia debwontralmirante Gener Cugdrado.

‘tante con lo cual se cambiaha

la Marina Imperial que nave-

. de 1963, fue dado de baja des-
. pués de cuarenta afios de cons-

Se cambid luego de opinién

Los “Prinecipe Alfonse” ¥
“Almirante Cervera” fueron
productos del proyecto modi-
ficado de la Ley Miranda, de|
1915, mientras que, el “Miguel|
de Cervantes”, se ordendé en|
1926, cuando desempefiaba la]
cartera de Marina el almirante
Cornejo. i

En noviembre de 1922 se co-

El “Principe Alfonso” y sus dos gemelos

ra, “daban la sensacién y res-

|lente calidad de los productos

loco la quilla del primero en|

S G Atianidal  Tag: arha: ] 2TCC0aln d 000 - LUBELIAUAE,
drbeta “Atrevida”, liegé arbo- | Los ‘cruteros del tipo “Was-
hingfon” —<con Yelocidades ‘de

Srovisto '¥! 14" chiimenea proel | 30 ¥ 83 nudos<= gran aulono-
"¢ acod sabre la central ¥ '“";g; - e e e
Susiithys 1a ‘de ‘popa por otra|fas de 203 miltmetros,.otras

menorés y variog lanzatorpe-

de jgual anchura que la resul- dos de 533, résultaban ideales
y las raciones ‘se 'lanzaron a

construirlos, aunque para man-
tenerse ‘dentro de los limifes

por completo su antigua y ele-
‘gante estampa. Asi, con el mar-
‘rado arrufo y la proa lanzada,
tomd un aire de crueero japo-
nés, de aquellos que, en la dé-
‘cade de! 30, se incorporaran a

‘gaba bajo los colores del Sol
Naciente, . y

Y asi navegd el “Méndez Nu-
fiez”. hasta qug, en diciembre

tantes servicios en la Marina
de Guerra, -

pondian en realidad como au-
ténticos “galgos marinos” dis-
puestos a devorar millas a una
orden de sus comandantes”.
El “Principe Alfonso” mos-
tré el pabellén espanol por Eu-
ropa y dio a conocer la exce-

de nuestros astilleros. Con Al-
fonso -XIII a su bordo visité

LALBRY,y X I, . PR
dos lanzades por los destruec-

tores “Lepanto”, “Almirante!
Anteguera” y “Sénchez Bar-
caiztegui”. gt

El “Canarias”, ingonpor%do a
las fuerzas navales encargadas
de mantener el bloqueo, logré
importantes presas —“Campu-
zano”, “Mar Cantabrico”, ete.
— que, en una ocasion, le hi-
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gemelos de la serie “County®,
fignr_a.-ba en los planos origina-
es,

La proteccién vertical estd
confiada a 50 milimetros en la
flotacién, reforzada con 100 a
la altura de los pafioles de las
torres de artilleria protegidas
éstas por blindajes de 25 mili-
metros, La proteceién horizon

El Ferrol y, en abril del afiojEstocolmo, Kiel, Gotemburgo ¥,
siguiente, lo fue la del “Almi- | finalmente, Escocia. Luego, en
rante Cervera”. El “Cervantes” | noviembre de 1928, visitoé Ita-
se comenzd a construir en ma-|lia y, tras una escala en Maita,
yo de 1928 y, en febrero de regresd a su base metropolita-
1930, se incorporé a la Escua-|na.

El *“Cervera” marché a La

El crucero “Canarias”, después de la reforma sufrida en 1952.

cuatro hélices y 33 nudos de
media g régimen normal,

rres dobles y dos sencillas,

disposicién que conservd el “C
vera” hasta el fin de sus dia
— junto con cuatro antiaéreo
de 101, dos de 47 y doce lan

en montajes triples.

ba confiada a una cintura d
espesor variable entre los
y 75 milimetros y la horizon
tal a una cubierta de 25,
manteletes estaban protegid

152.

lares a los “Emerald” y “En-
terprise” de la Royal Navy pe-
ro, sin embargo, les superaban
no solo en la artiller’a, sino
también en la velocidad y pro-
teccién, por no citar la estam-
pa marinera que, un tanto des-
garbada en los ingleses, en los
espaiioles fue de lineas gallar-

das y estilizadas que, como

o Aguile-

bien dijo don Alfred

dra.

De 7.975 toneladas, la eslo-
ra de estos cruceros era de 176
mertos ¥y la manga ascendia a
16,61 por 5,03 de calado. Con-
taban con cuatro grupos de tur
binas Parsons que, tomando va-
por de ocho calderas Yarrow,
les daban 83.000 H. P. sobre

Cuando nuevos se les arti-
116 con ocho piezas de 152 mi-
limetros, repartidos en tres to-

zatorpedos de 533 milimetros

La proteccién vertical esta=

por una ligera coraza, sobre to4
do en los de la artilleria de

Eran de caracteristicas simi-

Habana, en mayo de 1929, asis-
tir a la toma de posesion del
Presidente Machado. El viaje
de ida lo hizd via nuestro puer
to y arbolando la insignia de
almirante pues, a su bordo via-
jaba. el entonncnens ministro
de Marina, senor Garcia de los
Reyes. e

Luego hizo historia en el
puerto santacrucero cuando, con
ocasion de posterior visita, aqui
inauguré el syministro de com-
bustible liquido a cargo del
“Trophom”, pontén de bande-
ra _inglesa que la Shell habia
cedido a la Sociedad Petrolife-
ra Espafiola S. A, para su fon-
deo en nuestras aguas,

En 1931 el “Principe Alfon-
30" fue rebautizade “Libertad”
¥, con motivo del levantamien-

!
|

tacada actuacién en el bom-
bardeo del cerro de Santa Ca-
talina y objetivos en la zona

to asturiano en 1934, tuvo des-

de Gijon, bombardeos previos
a los desembarcos que luego
llevaron a cabo en aquella zo-

sefialados por los tratados tu-
vieron que sacrificar profec-
ci6n, de tal manera que, se-
giin los anuarios, los franceses
“Tourville” y “Dugquesne”—
que alcanzaron 36,20 nudos en
pruebas— carecian de ella,

Estados Unidos construyé los
dos “Pensacola”, seis “Ches-
ter”, dos “Portland” ocho
“Minneapolis”, Inglaterra en-
cargo para su Royal Navy los
doce “County” y, por su par-
te, Francia construyé los ci-
tados “Tuorville”, cuatro “Suf-
fren” y un “Algerie”. Italia in-
corpor6 a su flota los cuatro
“Zara” y tres “Trenfo” mien-
tras 'que Alemania lo hizo con
los cuatro “Hipper”, aunque al
terminar la guerra y caer -en
manos de los aliados el “Prinz
Eugen®, resulté que las 10.000
toneladas declaradas asecendian
realmente a casi el doble; o
sea, que sblo sobre el papel
eran “Washington". 1

Para la Marina de guerra ja-
ponesa se construyeron los cua-
tro “Hurutaka en 1927, segui-

na.
Log “Galicia” y *“Cervantes”

fueron modernizados entre 1940

y 1944 y, cuando se hicieron

de nuevo a la mar, habian per-
dido -el tripode y ganado nue-
vos puentes. Los montajes ar-
tilleros sencillos de proa y po-
fueron transformados en do-
les y, supnimio el que monta-
ba en el espalder; alli se colo-

¢6 un hidro, del tipo “Arado”,

dos pocos afios més tarde por
dos nuevas series —“Nachi” y
“Atago”—, también de cuatro
unidades cada una,

De acuerdo con las doctrinas
imperantes, se decidi cons-
truir una pareja de estos cru-
‘ceros “Washington” nues-
tra Marina, encargandose de
ello- 1a Sociedad Espafiola de

cieron ganar a su entonces co-
mandante de la dotacion de
presa, —teniente de navio don
Alfredo Lostau— la Cruz Lau-
reada de San Fernando

En febrero de 1940, el “Ca-
narias” vino a Santa Cruz,
gcumpaﬁado -por la Escuadra,
ara aguf reeibir 1a bandera de
combate que la Isla habfa ofre-
¢ido afios antes .y, en junio del

tal estd compuesta por una cu-
bierta proteciriz de 20 y 75
milimetros.

Con el desguace del “Gali-
cia” —“de esbelto y noble di=-
bujo, lleno de fuerza y seio=
rio” segun Cela— solo gueda
el “Canarias” en la flota espa-
fiola ‘que, a lo largo de la his=-
toria, ha tenido en sus listas
a 47 eruceros.




