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LA ISLA Y LOS BARCOS

Uafiana Negard el “Doudart de Lagrée”, escolta de la Marina de guerra francesa

Es uno de los nueve que comprenden la serie “Commandant Ri_\'riéf_e’:?;?:i,-fj:ébnstruida-'_enr Lorient
Ileva el nombre del marino y arqueélogo que, n 1862, logré el protectorado francés en Camboya

Su antecesor fue un cafionero fluvial que,

Para maifiana tiene anuncia-
da su llegada a nuestro puer-
to el escolta “Doudart de La-
grée, de la Marina de guerra
francesa, que —al mando del
capitin de fragata Toubeau—
aqui permaneceri hasta el pro-
ximo dia 24 en que, de nuevo,
se hara a la mar.

Tl “Doudart de Lagrée” vie-
ne con una dotacién compues-
ta por .10 oficiales, 47 subafi-
ciales y cabos, y 110 marine-
ros.

En las listas de la Marina de
guerra francesa estd clasifira-
do como uno de los nueve in-
tegrados en el tipo de “avisos-
escorteurs” que, autorizados en
el programa naval de 1955, se
inicia con el “Comandant Ri-
viére”.

El escolta galo que manhana
TNlegara por vez primera a nues
tro puerto, lleva el nombre del
marino, viajero y arqueotlogo
—FErnesto Maria Doudart de
Lagrée— que, nacido en Saint
Vincent de Mercure, Isére, en
1823, fallecié en el poblado
chino de Tong-Tchuan en 1868.

Douart de Lagrée ingreso
primeramente, en la Escuela
Politécnica y, cuando en 1845
salio de ella, pasé a la Marina
y tom6 parte luego en la expe-
dicion a Crimea.

En 1845 fue ascendido a te-
niente de navio y, en 1862, nom
prado comandante de las fuer-
zas francesas en Camboya y,
una de sus primeras y diplo-
méticas misiones, fue la de
iniciar las negociaciones que
finalizaron con el reconocimien
to del protectorado francés en
aquel reino.

En 1864, Doudart de Lagrée
fue ascendido a capitdn de fra-
gata y, posteriormente, se le

de— con el titulo de

confié el mando de una misién
cientifica en Indo-China.

Con sus hombres logré pene-
trar en el Yunnan, después de
atravesar Laos y Birmania, pe-
ro luego murié en el antes ci-
tado poblado chino. Antes de
su fallecimiento confi6 a Fran-
cisco Garnier el mando de 1la
misién y, de ésta manera, se
logry —entre otros muchos re-
sultados— un perfecto conoci-
miento de la navegabilidad de!
rio Mekong,

Doudart de Lagrée dejo al
gunos manucritos que, en 1884,
se publicaron con el titulo de
“Explorations et missions de

tada” que, a su vez fueron sus-
tituidos por otros nuevos, La
Navy americana encargé en
Shanghai el “Monocacy”,—may
similar al italiano— Yy, poste-
riormente, los “Oahu”, “Pa-
nay”, “Guam”, “Luzén”, “Tu-
tuila” y “Mindanao”.

En 1909, la Marina de gue-
rra francesa recibi6 de los as-
tilleros de la Ateliers et Chaa-
tiers de la Bretagne, en Naa-
tes, el “Doudart” de Lagrée”
y, poco tiempo después, se fir-
mé el contrato para la cons-
truccién del gemelo —el “Bal-
ny”— que, botado en junio de
1914, queddé arrumbado para

construido en 1909, pasé toda su vida en la estacién naval del Yang-Tsé

POR JUAN ANTONIO

Con el tricolor galo a tope,
las vibraciones de los grupos
de alternativas daban vida a
los vientos de la chimenea qus,
de cuando en cuando, se ador-
naba con el blanco pafiuelo del
vapor mientras, con roncos bra-
midos, la sirena pedia paso 'a
los lentos sampanes.

En diciembre de 1937, cuando
los japoneses atacaron China,
su aviacién bombardeé y hun-
di6 —el 12 de diciembre con-
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tin —luego ascendido a almi-
rante— Bérenger atacase Ja
Flota siamesa en Koh-Chang y
hundiese a los acorazados-guar-
dacostas “Dhonburi” y “Ayu-
thia” y a cuatro de sus destruc-
tores, el “Doudart de Lagrée”
se dirigi6 a Shanghai donde
quedé amarrado mientras,  en
Chunking, lo mismo hacia el
“Balny”.

Y en los citados puertos per-
manecieron hasta que, en 1941

El escolta “Doudart de Langl:ée“, —de la Marina de guerra francesa— que mafiana llegari a nuestro puerto al mando
del capitin de fragata Toubeau.—(Reproducciones fotogrificas, Juan Hernindez).

Doudart de Lagrée”, 1y, ade-
mas, una coleccion de cartas
que aparecié —un afio mas tar-
“Dou-
dart de Lagrée au Cambodge et

son voyage en Indo-Chine”.

El primer “Doudart de Lagrée”

A fines de 1899 comenzé a
llamar poderosamente la aten-
ci6n en China un movimiento
popular que, nacido en el
Shan-Tung, pronto se extendid
a Chih-Li. Los “boxers” tenian
por divisa la expulsion de los
extranjeros vy, protegidos por
la emperatriz, atacaron Pekin
gue, sin embargo, pudo recibir
la ayuda de 400 soldados y ma-

el ' s el e e mantianhlldadan

land”;
Carlotto” que, posteriormente,
fue sustituido por el “Erman-
no Carlotto”, construido en los

otras, 1a de “mostrar los colo-
res” en aquellas aguas.

el “Vater-
el “Sebastiano

Alemania envi6
Italia

astilleros de Shanghai. La Ma-

rina de guerra japonesa desta-
c6 el “Toba” primero y, mas
tarde, los tres de la serie “Ka-

atender las méas perentorias ne-
cesidades que la guerra de-
mandaba y, por tanto, no fue
terminado hasta 1920.

De 183 toneladas, el “Dou-
dart de Lagrée” estaba armado
primeramente con seis piezas
de 37 milimetros, artilleria que
luego cambié por una de 75,
dos de 37 —en montajes sim-
ples—, y cuatro ametrallado-
ras de 8.

De 51 metros de eslora por
6,7 de manga y solo 1 de ca-
lade, estaba equipado con dos
grupos de alternativas triples
que, tomando vapor de dos
calderas Fouché, le daban 900
[LLHP. sobre dos hélices y, a
la méxima, media de 14 nudos.

cretamente— al cafionero ame-
ricano “Panay” que, con pérdi-
das entre su tripulaciéon, se
hundié en el Yang-Tsé. Enton-
ces Francia destacé en Orien-
te la entonces denominada For-
ces Navales D’Extreme-Orien-
te que, al mando del vicealmi-
rante Le Bigot, estaba com-
puesta por los cruceros “La-
motte-Piquet”, que arbolaba
la insignia, y “Primauguet”;
avisos coloniales “Dumont D’
Urville”, “Amiral Charner”,
“Savorgnan de Brawa” y “Ta-
hure” En el Yang-Tsé estaban
el “Doudart de Lagrée”, su ge-
melo, el “Balny” y, también, el
“Frances Garnier”:; finalmente,
el “Argus”, otro cafonero flu-
vial, quedé de estaciéon en el

el primero y 1944 el segundo,
fueron desguazados.

Del resto de los cafioneros
fluviales franceses en aguas de
eriente, el “Argus”, arrumba-
do en Haiphong, fue desgua-
zado en 1941 y el “Vigilante”,
gue también estaba alli ama-
rrado, fue hundido por su do-
tacién y, puesto a flote en 1946,
fue transformado en mercan-
te. El “Frances Garnier”, fue
también hundido
kong, si bien por la aviacis
japonesa,” mientras que
“Tourane” lo fue en Dopai y
su_gemelo, el “Mytho” —qie
habia sido apresado. por los ja-
poneses—, fue cafoneado’ por
el “Amiral Charner” el 9 de
marzo de 1945 v. aleanzado de

en- el Ma.!
)

ras permitié reducir el tonela
je y la adopcién de refuerzos
~eneciales en la quilla ¥ !
puente de mando. g

El equipo propulsor. . esta

compuesto por cuatro motores

SEMT-Pielsick que, con 16.000

H.P. sobre dos hélices, le dan:

26,5 nudos de maxima, veloci:
dad ésta que sobrepasa los 25
estipulados en el contrato.

El “Commandant Bory” Ile-

va turhinas de gas v generada-
res Sigma, de pistobn libre,
mientras que, en la actualidad,

Ten el “Balny” se experimenta
et nuevo sistema CODAG que;
luego; trataremos con maés de-
‘talle. . ; !
" En las pruebas ‘de mar, el
“Doudart de Lagrée”, como
‘tamhién sus  gemelos. demos
tré la capacidad.para pasar, en
ruestidn de minutos. de veloci

Las cualidades evolutivas son
tales: que puede completar un
eirculo de 320 metros de dia-
metro con toda la cafia metida
y a 25 nudos.

Otras caracteristicas del “Doudart
de Lagrée”

El equipo de transmisiones
instalado comprende recepto-
res v emisores.para el enlar~
entre barcos, asi como entre
éstos y aviones, Para la detec-
cion aérea monta un radar con
alcance de 100 millas y com-
pletan el equipo radares de vi-
gilancia, navegaciéon y uno, 'au-
tomatico. para la artilleria.

La dotacién antisubmarina
estd compuesta por un sonar
de gran alcance y otro de ‘ata-
gue —tipo Duba-3— orientable
y protegido por un domo' re-
tractil que reduce los ruidos
paréasitos y permite la busca y
escucha navegando a la méxi-

ma.

La artilleria estd compuesta
por tres piezas de 100 milime-
tros —en torres simples— atto-
maticas y:con un ritmo de fue-
go de sesenta disparos por mi-
nuto. Las ametralladoras antiaé
reas de 30 milimetros, son His-
pano-Suiza ¥ van en montajes
simples a popa de la chimenea.

A proa del puente, el “Dou-
dart de Lagrée”, como también
sus gemelos, lleva un ‘mortero
cuadruple, d= 305 milimetros,
con alcance de hasta 2.500 ‘me-
tros cuando dispara cargas de
profundidad contra -submarinos
y, cuando lo hace contra insta
laciones terrestres —scon. proyec-

|tles adecuados— aleanza blan-
“cos-situados hasta 6.000 mét
7 A cada banda llevs
| triple- ‘para el -~Fanz

tro8: con

torpedos ds 533 milimetrog:
especialmen-

cabeza buscadora, .

te disefiados para”atacar a sub
‘rmarinos mavegando ' en ‘inmer-

grée” tiene espacio suficiente
para la maniobra y transporte
de un helicoptero “Alouctte” de
-enlace y salvamento.

A la dotacién normal —15 ofi-

ciales v 199 subboficiales y mari-
nos— el “Doudart de Legrée”
puede, en caso necesario, agre-
gar un contingente de 100 fusi-
leros de Marina, Y es que las
posibilidades de dar golpes de
mano en la retaguardia dsl ene
migo— factible: dada la vzloci-
dad elevada gue-desarrollan es-
tas unidades— se han tenido en
cuenta y, entre la dotacién nor-
mal,  fguran lanchas “LCPS”,
de 4 toneladas y con capacidad
para el transporte y desembar
oc de cuarenta hambres.
“La autonomia es de 4.500 mi-
Illas a la media de 15 nudos y,
si lo hace a la econdmica de
12, entonces su radio de accidn
alcanza las 6.000.

La hoy indispensablue protec-
cidbn atomica asegura a su do-
tacién posibilidades de existen-
cia con el casco totalmente ce
rrado —alimentado con aire
acondielonado— -mientras - se
afectiia .una ducha que limpia
casco, superestructuras, torres y
cubiertas, de las particulas ad-
heridas al atravesar la zona o
nube radioactiva. - ;

Todo lo que hemos descrito se

tal— por.11,5 de manga y 38
'de calado .minimo. .. T,
Desplaza 1.750 toneladas -stan:
.dard —1950 a_plena .carga— ¥
la estampa marinera es, sin du

dad de crucero a la méxima.|

encuenfga  em-un easco de solo
.198 metros. de eslora enttve per-
| pendjeulares 103 .metros to-

gida. Y es que, el “Balny” pue-
de navegar con s6lo un Diesel;
con. dos; con la turbina sola;
con un Diesel y la turbina y, fi-
nalmente, con dos Diesel y la
turbina.

Ventajas que
reportara

El sistema CODAG, ante to-
do representara una enorme
economia en cuanto a peso, con
respecto a los diesel, del or-
den de las 140 toneladas. Ello,
como es logico, permitird em-
barcar unas 100 toneladas mas
de combustible y, de esta ma-
nera, la autonomia aumentara
considerablemente, casi en un
cincuenta por cienfo con res-
pecto a la anterior.

En las primeras pruebas lle-
vadasa cabo con el “Balny” se
pudo comprobar la enorme ra-
pidez de puesta en marcha del
i barco; rapidez que le permite
ponerlo a punto de zarpar sin
previp aviso. mientras que, €n
unidad similar a vapor, debe-
ra llevarse a cabo primeramen-
te el encendido de las calde-
ras —por lo menos cuatro ho-
ras antes de la salida—, manio
bra que. en los diesel semirra-
pidos. sélo exige un calenta-
miento de treinta a sesenta se-
gundos antes de su puesta en
marcha.

En la mar, tanto el aumen-
to como la disminucién de la
velocidad son de efecto inme-
diatos vy hacen que el manejo
de estas unidades, de wunas
2.000 toneladas, sea de una
gran facilidad.

El “Balny”, en una de las
numerosas pruebas a que hg
sido sometido, pasd en dos mi-
nutos de la velocidad econé
‘miea de 12 minutos a la de 24;
después paré dio atris y, en
apenas unos minutos, quedo in-
moévil sobre las aguas,

La automatizacion del apara-
to propulsor® y ‘el manejo de
esta ‘a distancia permiten una
-teduction considerable del per-
sonal - mecAnico embarcado.
.Desds ahora se puede proyec-
.tar la -completa supresion de

, 4 bordo, lo cual

los trabajos de manfenimiento
permitira el



A fines de 1899 comenzd a
Ilamar poderosamente la aten-
cion en China un movimiento
popular que, nacido en el
Shan-Tung, pronto se extendid
a Chih-Li. Los “boxers” tenian
por divisa la expulsién de los
extranjeros y, protegidos por
la emperatriz, atacaron Pekin
gue, sin embargo, pudo recibir
la ayuda de 400 soldados y ma-
rinos de varias nacionalidades
cuando ya el principe Tuan,
con los manchiies y las tropas
del Kan-Sub, se habian puesto
al lado de los sublevados.

La muerte del embajador ale
méan fue motivo para que se
organizazz un ejéreito interna-
cional que, en agosto, llegd a
la vista de Pekin. Durante dos
meses, el barrio europeo habfa
estado sometido al continuo
bombardeo y, ya en septiem-
bre -——con la Hegada de las fro
pas al mando del mariscal Wal-
dersee— se restablecié el or-
den. Y fue precisamente para
mantener este orden y salva-
guardar los intereses de sus
stibditos, que Japén y las na-
ciones europeas obtuvieron el
derecho de mantener en los
principales rios de China ca-
fioneros de estacién permanen-
te.

Francia fue una de las na-
ciones que logrd tal derecho y,
para el Yang-Tsé, disefié y
construy6 algunos pequefios ca
fioneros fluviales que, en 1909,
fueron aumentados con la en-
trada en servicio del “Doudart
de Lagrée”.

Antes de que entrase en ser-
vicio, fueron habilitados como
cafioneros los antiguos torpe-
deros “Dunois” y “La Hire”
——construidos en 1898— y, en
1908, se ordend la construccién
del “Doudart de Lagrée que,
con un gemelo, se enviard a las
aguas del Yang-Tsé.

Allf tenia la Royal Navy des-
tacados a los del fipo “Taran-
tula” que, con otras unidades
con base en Hong Kong, cons-
tituian el importante grueso

gue tenia por misién, entre

il
MY
:"ili

¥l “Victor Schoelcher”,

gemelo del r
| escuela con €l portahelicépteros

otras, 1la de “mostrar los colo-
res” en aquellas aguas.
Alemania envié el *“Vater-
land”; Italia el “Sebastiano
Carlotto” que, posteriormente,
fue sustituido por el “Erman-
no Carlotto”, construido en los
astilleros de Shanghai, La Ma-
rina de guerra japonesa desta-
6 el “Toba” primero y, mas
tarde, los tres de la serie “Ka-
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dos de 37 —en montajes sim-
ples—, y cuatro ametrallado-
ras de 8.

De 51 metros de eslora por
6,7 de manga y sélo 1 de ca-
lade, estaba equipado con dos
grupos de alternativas friples
que, tomando vapor de dos
calderas Fouché, le daban 900
[LH.P. sobre dos hélices y, a
la méxima, media de 14 nudos.

La vida del “Doudart de Lagrée”
en el Yang-Tsé

Poco alzaba el casco del fla-
mante cafignero sobre las
aguas del Yang-Tsé.

De proa a popa, méis parecia
una casa flotante que un bar-
co de guerra y, como todos los
de su tipo, llevaba ventanas
rectangulares y puerfas con
persianas que se abrian, direc-
tamente, a la cubierta princi-
pal en la que destacaban las
barandas hechas de tuberia y
pintadas de blanco reluciente,
como el casco todo y parte dz
la superestructura.

La chimenea, con sombrere-
te y adornada con “mambris”,
tenia caida graciosa y se afix-
maba con sus correspondientes
vientos ya que, por lo general,
era el blanco preferido cuan-
do —en los cruceros por aguas
del rio— recibia los disparos
“topofay”, o sea, de las tropas
incontroladas de aquella China
en guerra civil permanente.

Para navegar en aguas So-
meras, llevaba cuatro timones
que, ademéas, les eran de va-
liosa ayuda cuando necesitaba
maniobrar para evitar colisio-
nes con los juncos y sampangs
que llenaban el rio. Y eraque,
segiin creencia de los marinus
chinos, los demonios iban tras
sus embarcaciones y, para li-
brarse de ellos, lo mejor era
maniobrar ante la proa de
cualquier barco que, asi, toma-
ba aquella carga para ellos tan
peligrosa en su superticioso
creer. Si no lograban su pro-
posito —los canoneros manio-

“poudart de Langrée”,
“Jeanne d’Arc”.

braban ripidamente a la me-
nor indicacién en tal sentido
—las embarcaciones chinas po-
nian proa a tierra y, alli, espan-
taban a los demonios con gri-
tos, golpes de gong y fuegos ar-
tificiales.

El “Doudart de Lagrée”, con
el “Balny” —idéntico, si bien
con dos chimeneas—, servia
regularmente en el YangTsé
y, anualmente, como los de-
més cafioneros europeos y ame
ricanos, hacia su crucero por
aguas del gran rio.

Tal crucero tenia lugar cuan
do el Yang-Tsé aumentaba su
caudal anual a causa de fusion
de la nieve en las grandes
montafias del Tibet; entonces
se inundaba el Siag y, durante
el verano, se llenaba el lago
Tungtin. El aumento de cau-
dal se llevaba a cabo silencin-
samente, hora tras hora, dia
tras dia, el rio iba ocultando
los bancos de arena y trepaha
por las orillas hasta que, termi-
nada esta etapa, los cahoneros
se aprestaban a su crucero VY,
también, a recibir el fuego
“toofay” que les acosaba en
ocasiones desde ambas mérge-
nes.

Entonces alld iba el “Dou-
dart de Lagrée” que navegaba
entre las aguas revuelfas en !a
que, momentaneamente, dejaba
la huella efimera de su estela
y un negro penacho brotaba de
su chimenea mientras los fo-
goneros chinos de su dotacion

que actia como bugue-

puesta por los cruceros “La-
motte-Piquet”, que arbolaba
la insignia, y “Primauguet”;
avisos coloniales “Dumont D'
Urville”, “Amiral Charner”,
“Savorgnan de Brazza” y “Ta-
hure” En el Yang-Tsé estaban
el “Doudart de Lagrée”, su ge-
melo, el “Balny” y, también, el
“Frances Garnier”; finalmente,
el “Argus”, otro cafonero flu-
vial, quedé de estacién en el
Si-Kiang.

En 1941, después de que la
fuerza naval del entonces capi-

El escolta “Dou

En marzo de 1960 tuvo lugar
en el Arsenal de Lorient la
puesta de la quilla a una de
las unidades que, en numero
de nueve, se habian encargado
para la Marina de guerra fran-
cesa.

El 15 de abril del afio si-
guiente, y con el ceremonial
de costumbre, tuvo lugar la
botadura del que habia sido
bautizado “Doudart de Lagrée”
y que, entregado en 1962, se
unié a los ya en servicio “Co-
mandant  Riviére”, “Victor
Schoelder”,
ry” y “Amiral Charner”. Tras
¢l se incorporaron luego los
“Ba]ny”,
dais”, “Protet”
Henry”.

En diciembre de 1964 llegé
a Santa Cruz por vez primera
el “Commandant Bory” y, por
su buen disefio y lineas mari-
neras, causé impresién légiea,
impresién que se acentud a ia
vista de su potencia ofensiva
y defensiva en relacién con su
tamaio.

Y en verdad que esta serie
de unidades han causado sen-
saci6n mundial —Portugal ha
encargado una serie para su
Marina de guerra— por toda
una serie de factores, tanto téc
nicos como econdmicos, que le
distingue notablemente.

La firma Ateliers et Chan-
tiers de Nantes tuvo a su car-
go la construccién de los bar-
cos lusitanos que, entregados
entre 1967 y 1969, recibieron
los nombres de “Comandante
Hermenegildo Capelo”, “Co-
mandante Joao Belo”, “Co-
mandante Roberto Ivens” y
“Comandante Cabral”, Estas
unidades, con las del tipo “An-.
tonio Enes” que se construyen
en astilleros espafioles, forman
hoy el mas importante y mo-
derno ntcleo en la Marina de
guerra porfuguesa.

y “Enseigne

Cuando se proyectaron los
“Commandant Riviére”, los
conceptos bésicos formulados

por el Estado Mayor General
2 los constructores fueron muy
complejos: habia que respon-
der a las necesidades de asis-
tencia y representacién en pai-
ses y climas extremos y, al pro
pio tiempo, tendrian a su car-
go el transporte de contingen-
tes de tropas en caso de nece-
sidad.

Todo ello —se especificaba-—
debia de 1levarse a cabo sin de-
trimento del necesario y com-

“Commandant Bo-|

“Commandant Bour-|

tacién y, puesto a flote en 1946,
fue transformado en mercan-
te. E1 “Frances Garnier”, fue

kong, si bien por la
'-ja,zlxi:onesa,‘.'-'nﬁ-e;jﬁaﬁ\’ :
“Tourane” lo fue en Donai y
su gemelo, el “My L
habia sido apresado por los ‘ja-
ponsses—, fue cafnoneado’ por
el “Amiral Charner” el 9 de
marzo de 1945 y, alcanzado de

del rio, el Mekong, donde ha-
bia pasado toda su vida, -

dart de Lagrée”

pleto armamento antiaéreo y
antisubmarino que todo un
moderno escolta, de tipo ocea-

tagne, Pasé toda su

nico, requiere por imperativo
categdrico.

El proyecto de la unidad que
respondia a estas necesidades
estratégicas y bélicas quedo lis-
to y aprobado en 1954 y, un
afio mas tarde, se concedieron
los créditos necesarios: para la
construccién de las nueve uni-
dades que; primeramente, fue-
ron clasificadas como “escor-
teurs d'Union Francaise” vy,
posteriormente, “avisos escor-
teurs”. ; : )

Asociaban, mejorandolas no-
tablemente, las caracteristicas
esenciales de los antiguos es-
coltas de la serie “Bougainvi-
lle” y los modernos, rapides y
bke’n artillados, del tipo “Cor-
se”. ) r 3

Se prest6 mixima atencién
a las cualidades nauticas y ma-
niobreras, de seguridad y pro-
teccién contra agresiones nu-
cleares, asi como también al
confort de una dotacién des-
*inada a pasar largas tempora.
das en climas rigurosos.

El caso del “Doudart de La
rée” es totalmente soldadn v
esti constituido por elementos
prefabricados, en tanto que el
empleo de aleaciones ligeras

en mamparos y 'superestmctu-_

también hundide. en-el Me-}
o1]£08" sititados hasta 6.000 m
| “A'cada banda lleva un_equipo

lleno, se hundio en las aguas|®

El caﬁonefo fluvial “Doudart dé Langrée”,

CEUS UUdLUD Aispdara valgds ue
profundidad contra -submarinos
y, cuando lo hace contra imsta
laciones terrestres —con. proyec
‘tles adecuados— alcanza blan-
Tros.

triple- para- el ‘emzamisnta

torpedos ds 533 milimetros. con
cabeza buscadora, : especialmen-
te disefados para atacar a:sub
‘mmarigos mavegando  en inmer-
SioNL .- “is . TR SRR

~ En la toldilla, y a pesar de
la torre con una pieza de ‘100
milimetros, el “Doudart de’ La-

- Una experie
Con el fin de m:émar mtable

‘mente la’ velocidad y consumo
de los escoltas de la serie a gue

CLMETLES, @8 las paruculas  du-
heridas. al atravesar la zona o

nube radioactiva:, - - -

Todo lo que hemos deserito se

encucpiea; en-un easco-de sold:
198 metros, de eslora .enire per-
 pendjculares —103.metras to:

tal— por.11,5 de manga y 38

\de calado minimo. . . -

Dssplaza 1.750 'tunel'a:das-_ste;i:n-

.dard —I1950 a plena .carga— ¥y

la estampa marinera es, sin du
da alguna, una de las mas gra-
tas y logradas que ullimamen-

‘te . hemos.  visto desfilar por

puestro puerto.

ncia notable

rreactor de avliac.ién Atar 8,
que llevan los caza-bombarderps
Etendart IV. de la Aviacion Na-

-tar la- completa
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apenas unos minutos, quedo in-
movil sobre las aguas.

La automatizaciéon del apara-
to. propulsor- y el manejo de
esta ‘a’ distancia permiten una

-reduecién considerable del per-

sonal - mecdnico embarcado.
Desds ahora se puede proyec-
supresion de
los trabajos de mantenimiento
a bordo, lo cual permitira el
que . estos queden sélo reduci-
dos a-las inspecciones periédi-
cas.

El sistema CODAG estd tam-
bién siendo experimentado en
Inglaterra con la fragata “Ex-
mouth” que, con un aparato
motor muy similar al que lle-

. va-el. “Balny”, se encuenfra ya

en servicio, Si resulta, como se

construido en 1909 en los astilleros de las Ateliers et Chantiers de la Bre-

vida en la estacién naval de Yang-Tsé y en 1941, fue desguazade en Shanghai.

pertenece el “Doudart de La-
grée” la Marina de guerra fran-
cesa adopté en 1964 el sictema
CODAG propuesto por el Servi-
cio Técnico de Construcciones y
Armas Navales. Consiste, en
esencia, en asociar en la misma
linea- axial, la potencia de
miotores -Diesel rapidos 'y una
turbina de gas. gt

Se concilian asi las ventajas
estas dos fuentes de energia, y,
ésta propulsién mixta, —dsno-
minada Combined Diesel and
Gas— que es netamente france-
sa, se instalé en plan experi-
mental en el “Balny”, . .

Las pruebas se han llevada a
cabo durante todo el pasado afio
y, de ser satisfactorias —ain
estudian los técnicos los resul-
tados— .el citado sistema CO-
DAG sera incorporado a las fra-
gatas del tipo 67 alin en proyec
th .

En el “Balny”, el aparato CO-
DAG esta alojade en dos comr
partimientos diferentes. En uno,
situado a proa del centro, va la
turbina a gas y su reductor. De-
tras, los dos motores y su re-
ductor comtn. i :

La turbina instalada, de ciel

abierto, es’ de_z‘i'vada del tudx'r

val gala. Se han llevado a cabo
algunas modificaciones y la po-
tencia recogida sobre el arbol
es de 11.700 H. P.; el régimen
econbmico’ puede sostenerse “du-
ranté 1.230 horas sin desmionta

je para inspeccién. :
Los motores, Dieses instalados
son del tipo rdpido—1.200 revo-
luciones por mmnuto— y aspiran
aire exterior, Van montados so-
bre armazones suspendidos elas-
ticamente, lo que mejora y casi
evita los rujdos del barco duran:
te las operaciones de localiza-
cién de submarinos en inmer-
si6n.. - PR
Estos motores son del tipo
AGO, sobrealimentados, y coun
una potencia de. 3.500 H. P.
por unidad. La linéa de &rbo-
les ¥ la hélice —de cuatro pa-
las orientables y reversibles
—pueden absorber los 17.500
los 17.500 H, P., o sea, la po-
tencia total desarrollada por el
nuevo equipo propulsor.

Este complejo confunto se di--
rige ‘desde un punto central, ais- |

{ady; ‘que —con'dispositivos ade-
cuados— ‘permite el control re-
moto de toda la velocidad de la
ihélice, cualquiera que sea la
combinacién de propulsién ele-

| hemos
‘CODAG, —rentabilidad sobre

espera, satisfactorio. seri mon-
tado en las restantes unidades
que componen la serie,

Finlandia va cuenta con las
fragatas “Karjala” y “Turun-
maa® que, de sélo 600 fonela-
das, han llevado la automatiza-
cidn — incluso de la artille
ria— al maximo. Con su siste-
ma CODAG son unidades ré
pidas y de una gran efectivi-
dad; .

El CODAG esti en estudia

.para su instalacion en las “Fre-

gatle 7027, de la Marina de
guerra de Alemania Federal y,
también, para las nuevas que,
armadas con proyectiles diri
gidos, ha autorizado el Gobier-
no holandés para su Armada.

Si a consecuencia de la ren-
tabilidad, aun en estudio como
indicado, del sistema

todo referida a la resistereia
de la turbina de gas—, éste se
generaliza en los mares, no
cabe la menor duda de que ya
se puede prever una verdade-
ra y trascendental revoiucion
en la concepcién de los apa-
ratos propulsores de los bar=-
cos 'de guerra del futuro.



