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LA ISLA Y LOS BARCOS

En 1916, aqui embarcé a los prisioneros que el “WESTBURN” trajo a Santa Cruz
En 1941 fue apresado cerca de Georgia del Sur por el crucero auxiliar

Al evocar hace unos dias el
hundimiento del “Westburn”
frente @ la playa de Los Orga-
nos, el nombre del “Athenic”
fue uno de los que salié 3 re-
lucir y, con motivo del comen-
tario sobre la ligazém de 1la
Shaw, Savill and Albion a San-
ta Cruz, lo mismo oourrié,

Y es que tal hecho se expli-
ca dado que, de entre los mu.
chos barces de antafo que
ain se recuerdan en el puer-
te de Santa Cruz, quizas nin-
guno lo sea con tanta mostal-
gia como el “Athenic”, aquel
gallardo “cuatro palos” de la
Shaw, Savill and Albion que,
durante tantos afios, adorné en
aquellas sus escalas regulares
las aguas del puerto de la Is-
La.

La entrada en serviecig del
“Gothic”, trajo como conse-
cuencia una palpable demostra-
cion de las posibilidades que
ofrecia el comercio con Austra-
lia y Nueva Zelanda en la li-
nea que, via Santa Cruz y Ciu-
dad de] Cabo, acababa de ins-
taurar la Shaw, Savill and Al-
bion en conexi6n intima con
la White Star Line,

A la vista de estas posibili-
dades, — que pronfo supera-
ron todo lo previsto — ambas
navieras dieron comienzo a un
amplio y ambicioso plan de
construcciones para, de esta
manera, mantenerse a la altu-
ra, ¥ luego superar, a las otras
empresas mavieras, Aberdeen
Line, New Zealand Shipping
Co, y Union Line, que servian
la misma linea,

Fue entonces cuando los as-
tilleros de la Harland and
Wolff, de Belfast, comenzaron
la construccién de tres uni-
dades gemelas la serie
“Athenic” —; dos grandes car.
gueros, los “Runic”, que con-
taban ademés con amplia ca-
pacidad para el transporte de
emigrantes y, finalmente, los
ciin;?e mixtos de la serie “Per-
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Nace el “Athenic”
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adornada con “mambris”
tenia, al igual que aquellos,
caida graciosa y elegante.

El casco lucia el arrufo que
caracterizé a todos los barcos
que salieron de estos alin po-

Los primeros afos

En 1901, el “Athenic” se in-
corpord a servicio y, con sus
dos antes citados gemelos,
pronto reemplazaron a los tres
cargueros con que, afios antes,
la White Star Line comenzé
su servicio australiano en eo-

nexién con la Shaw, Savill and
Albion,

E] viejo “Ionic” pasé enton-
ces a propiedad de la Aber-
deen Line y, rebautizado “So-
phocles”, continué sus escalas
en Santa Cruz, si bien ya no
era un clasico “mamaria”, y si
uno de los “verdines” que, con
aquel su casco verdoso, tan co-
nocidos eran el trafico portua-
rio de entonces.

Mientras, los “Doric” y “Cop-
bic”, también ofrecidos en
venta por la White Star, fue-
ron adquiridos por la Pacific
Mail Company y una z}avigq,:a

pulares asti..cros y, una Sefial
més de distineién, el puente es.
taba — como en los “liners”
de la Mala Rea]l — sépatado
del resto de la superestructu-
ra,

de un trasatlantico

los del resto de la flota met-
cante inglesa, — del Shipping
Controller, organismo estatal
creado para tal fin,

La apertura de] Canal de
Panami trajo consigo que, a
vartir de entonces. muchos de

en nuest ro puerto,

sis viajes 105 realizasé por la
nueva via de comunleacion, sin
aquellas sus habitualés escalas
en Santa Cruz y Ciudad del
Cabo.

Sin embargo volvié 4 nues-
fras aguas, y muy puntualmen:
te por cierto, cuando sélo ha-
c¢ia veinticuatro horas que él
“Westburn” -— {nercante in-
glés apresado por el crucero
auxiliar “Moewe” y arbolando
bandera de guerra alemang —
habia dado fondo en nuestras
aguas aproveéchande, feliz &6in-
cidencia para su dotacién de
presa, que el _H. M‘._ S._“Su-

quinas.
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Meses mas tarde, y ante la
urgefite necesidad de barcos
con gran capacidad de carga.
el Gobierno inglés no tuve mas
témedio que ordenar la re-
quisa del “Athenie” que, con
st artillerfa incrementada, na-
vegd hasta el fin de ia gue-
rra entre puertos estadouni-
denses y britanicos dedicado al
transporte de tropas v muni-

El “Athenic”, de la Shaw, Savill and Albion, cuando en sus primeros afos hacia eseala

¢iones para los frentes de ba-
talla.

Nueva etapa de vida

Al finalizat 1a guerrd, el
“Athenic” fue devuelto & sus
armadores que aprovecharon
la oeasién para, antes de po-

‘nerle” de nulevo en servieio,
-efectuar en &l las tan necesa-

rias reformas y obras de recs-
rrido general de ecasco ¥y mé-

Se modificaron también {as
1nstalac10n_es para pasajeros y,
cuando se incorporé nuevamen-

Se encontraba en situarién cri-
tica y en grave peligro de pron-
to hundimiento.

El capitin del “Athenic” pu-
50 proa inmediatamente al pun-
to indicado ¥y, a la maxima.
fue en ayuda del “liner” ame-
ricano.

Con las primeras luces del
alba pudo divisarlo v. manin-
brando con precaucién y habi-
lidad, lanzd sus botes salvavi-
das que — a boga arraicada
— Se acercaron al barco sinies-
trado,

Tras no pocos esfuetzos, los
marinos del “Athenic” logra-
ron rescatar a los ochanta pa-
sajeros del “Munamar” y, ade-
mas, a toda la dotacién. Con
ellos a su bordo, siguié viaje
hacia Newport News desde
donde, después de desembar-
carlo§, se hizo de nuevo a la
mar,

El entonces presidente de
los Estados Unidos, Mr. Har-
. ding, envié valiosos presentos
| al edpitan, oficiales y tripulan-

tes del “Athenic” que, con ex-
| posicién de sus vidas, habian
| sido elementos primordiales en
el salvamento de los pasajeros
y dotacién del “Munamar”.

Los afios pasaron por el
“Athenic” y, pocao a poco, su
estampa de altos palos — aque-
lla tan estética y armonicsy —
ecomenzd a resultar snacrénica
en la mar, Y, era ests lo oeor,
otras nuevas unidadss comen-
zaban a amenazar, y muy seria-
mente por cierto, su futuro en
la mar y en los servicios de 14
naviera, e

En 1927, el “Medic” fue
vendido a la A. S. Hektor, de
Tonsberg, que lo transformao en
factoria ballenera con el nue-
vo nombre de “Hektoria”. El
mismo afio, el “Persic”, su ge-
melo, fue vendido a dasguaza-
dores holandeses ¥y los “Runic”

ir HQunuin” mocaran tamhidn o

Finmar Whaling, de Tonsbherg,
le daba el nuevo nombre de
“Skytteren” al viejo “Sue-
vie”,

En 1930, la Shaw, Savill and
Albion ihcorpord sus nuevos
“Tamaroa” y “Mataroa” y, por
su parte, la New Zealana —
la peligrosa rival desde lns
primeros anos de servicio -
se hizo cargo de las primeras
motonaves del tipo “Rangi”.

Y de esta manera quedé se-
llado el destino de los tres vie-
jos trasatlanticos de cuatro pa
los. En 1931 el “Corinthie” fue
adquirido por una firma ja-
ponesa dedicada a desguaces y,
poco tiempo més tarde, idén-
tica suerte corrio el “lonie”.

Pero el “Athenie”, una vez
mis, eseapd al tragico destino
— el chisporroteo del oxiaceti-
leno, de la llama asesina — y,
vendide al armador noruego

El “Hektoria”, antiguo “Me-
dic”, pudé aleanzar aguas in-.
glesas y, también utilizado co-
mo petrélero, fue torpedeado
¥ hundide por un submarinn
aleman en el Atlantico.

Séle quedaba el “Pelagos”,
antiguo “Athenic”, operando
en las frias aguas del Antarti
co.

Apresado por

Cuando el crucero auxiliar
“Pinguin” se hizo a la mar
desde Kiel, su comandante —
el capitin de navio Ernst Kru-
der — tenia instrucciones de,

después de llevar a cabo la| S
‘tuvo observando desde bajo la

guerra al corso, tratar de apre-
sar las factorias ballensras no
ruegas que todavia trabajaban
en el Antartico.

S¢ hizo a la mar el 22 de ju-

“Pinguin”, de la Marina de guerra alemana

Era el linico superviviente
de aguella serie de “cuatro pa-
los” que, afios antes, habia si-
do orgullo de la Shaw, Savill
and Albién y, al mismo tiem-
po, de los astilleros que tuvie-
ron a su cargo la construceion.,

Y la guerra llegd a las leja-
nas aguas del Antértico.

el “Pinguin”

norte de los balleneros con la
esperanza de, en el momento
en que llevaban a cabo el re
lleno, caer sohre ellos y apre-
sarlos,

Durante varios dias los eg

raya del horizonte, El “Pin-
guin” solo dejaba asomar log
extremos de sus palos desde
donde, con potentes prisméati:




la construceién de tres wuni-
dades gemelas la serie
“Athenic” —; dos grandes car-
gueros, los “Runic”, que con-
taban ademés con amplia ca-
pacidad para el transporte de
emigrantes y, finalmente, los
cinco mixtos de la serie “Per-
gic”,

Nace el “Athenic”

En 1901 se entrego a 1la Whi.
be Star Line el “Athenic” que,
pocos meses més tarde, fue se-
guido por sus gemelos “Ionic”
¥ “Corinthic”.

Todos ellos eran barcos de
12.345 toneladas, 152 metros
de eslora y 19 de manga y,
por lo que a su capacidad de
carga respecta, habian sido es-
pecialmente disenados para el
transporte de productos pere-
cedores en camaras (frigorifi-
cas, instaladas éstas en lag sie-
te amplias bodegas que, ser
vidas por buen numero de plu-
mas en los cuatro palos que
arbolaban, les permitian reali-
zar las operaciones de carga y
descarga en tiempos verdade
ramente nofables.

El “Athenic”, como también

sus gemelos, estaba equipado |

con dos grupos de alternativas
de firiple expansién que, con
sus 4.800 I, H P. sobre dos
ejes, le daban 14 nudos corre-
lativos,

Estos dos grupos de alterna-
tivas fomaban vapor de seis
calderas escocesas y, dado su
elevado consumo, fueron San-
ta Cruz y Ciudad del Cabo los
dos puertos que se escogieron
para carbonear en los viajes
de ida v, en los de vuelta, tras
carhonear en €l tltimo puer.
to neozelandés, se hacian a la
mar y, después de atravesar el
Pacifico, iban a recalar a Pun-
ta Arenas.

De alli, y una wvez repuesto
el combustible consumido, se-
guian a Montevideo para, se-
guidamente, arrumbar a nues-
tro puerto donde, nuevamente,
rellenaban log “coal side bun-
kers”, refrescaban la aguada y
ponian luego proa al puerto
arrangue de linea,

E] “Athenic” erg bareco con
acomodacién para ciento vein-
fe pasajeros en primera e
igual numero en segunda, to-
dos ellos alojados en ecamaro-
tes situados en la superestrue-
tura y parte central de la na-
ve. Mientras, los cuatrocientos
cincuenta emigrantes que nor-
malmente llevaba en los viajes
de idg iban acemodados en la
cubierta principal, a proa.

plios, capacaes y bien
08, puesto gque ya en-
la White Star Line es-
1 que — €n los viajes de
a duracién — el factor es-
pacio era de mas importancia
las de lujo y decoracién.
“Athenic” era, en su es-
»a marinera, un producto
de los astilleros de la
1d and Wolff, En primer
1 destacaban aguellos sus
cuatro palos, de mucha guin-
da, que enmarcaban a la mo
menos alta chimeneay que —

Ul Ldng Y, I'vUdilLigdud T ou-
phocles”, continudé sus escalas
en Santa Cruz, si bien ya no
era un clisico “mamaria”, y si
uno de los “verdinos" que, con
aquel su casco verdoso, tan co-
nocidos eran el trafico portua-
rio de entonces.

Mientras; los “Doric” y “Cop-
tic”, también ofrecidos en
venta por la White Star, fue-
ron adquiridos por la Pacific
Mail Company y una naviera
japonesa respectivamente, Y,
con los nuevos nombres de
“Asia” y “Persia Maru”, con-
tinuaron sus singladuras en
aguas de Exiremo Oriente,

Hasta 1914 e] Athenic” man-
tuvo, sin discusiéon ni posible
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rival, el titulo de “flag ship”
de la naviera, Entretanto se le
habian agrezado los nuevos
“Arawa” y “Tainui” a los que,
pronto, la New Zealand Ship-
ping Company respondié. con
los “Ruapehu”, “Remuera” y
“Ruahine” que, también wvia
Santa Cruz — aqui eran deno-
minados “mamarias de cruce-
ta” — servian la misma linea
y en dura competencia con el
consorcio de la White Star Li-
ne y Shaw, Savill and Albion.

Cuando estallg la primera
guerra mundial, el Almirantaz-
go britdnico por un lado y el
Ministerio dg Transportes por
otro, requizaron las mejores
unidades de la flota mercante
que mnavegaba bajo el “Red
Duster”, Y asi fue como, mien-
tras unas eran artilladas para
prestar servicios como cruce-
ros auxiliares en la Royal Na-
vy, otras se utilizaban como
transportes de tropas y, desde
las lejanas colonias, los con-

.| tingentes militares llegaban a

Europa en los antes pacificos
mercantes dque, envueltos en
bélico gris, continuaban sus
singladuras y, como los “war

ships”, caian también en la
brecha de la |guerra en la
mar.

Sin embargo, nada de estos
ocurrid con el “Athemic” ya
que, razonablemente, se estimé
como muy valiosa su amplia
capacidad de bodegas y, por lo
tanto, mo fue requisado, si
bien sus viajes fueron en aque-
lla €época por cuenta, — como

l

wapu.

Sin embargo volvié 4 nues-
tras aguas, y muy puntualmen:
te por cierto, cuando sélo ha-
¢ia veinticuatro horas que &l
“Westburn” - \nercante in-
glés apresado por el crucero
auxiliar “Moewe"” ¥y arbolando
bandera de guerra alemang —
habia dado fondo en nuestras
aguas aprovechando, feliz coin-
cidencia para su dotacion de
presa, que el H M, S. “Su
tlej”, erucero de la Royal Na-
vy que llevaba a cabo las ope:
raciones de bloqueo, acababa

de fondear en la darsena exte.

rior para recoger la correspon-
dencia y tomar a su bordo vi
veres frescos.
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ex “Medic”, poco antes de su hundimiento e

rino aleméan.

Una wvez deésembarcados los
pristoneros, al “Westburn” —
que continuaba arbolando ban-
dera de guérra alemand — se
le dieron cuarenta y ocho ho-
ras para hacerse a la mar, nor-
ma estipulada por el Derecho
Internacional.

Una vez cumplido el plazo,
el Westburn” comenzd a vi-
rar €] ancla y, eon ella a pique,
dio avante y, barajando la cos-
ta, puso proa a la Punia de
Anaga, Mientras, y desde fuera
de log tres millas, e] “Sutlej”
seguia con suma atencién to-
dos sus movimientos,

En verdad que no tenia es-
capatoria €l viejo “Westburn”
que, cargado de afios habia si-
do respetado por ¢l comandan-
te del “Moewe” para, asi, ali-
viar su barco de log 180 tripu-
lantes de sus presas anteriores,

Y mientras frente a Los Or-
ganos eraz hundido el “West-
burn” por su dotaciéh alemana
— s6lo estaba compuesta por
siete hombres -—, por el Sur
aparecié un negro y espese pe-
nache que hizo gue; de inme-
diate, el “Sutlej” virase en re-
dondo y, a la maxima, hiciese
por él con objeto de receno-
cerle, : ;

Se trataba precisamente del
“Athenic” que, en viaje de
vuelta, aqui tomé a su bordo a
los recién desembarcados pri-
sioneros ingleses y, una vez hu-
bo carboneado y embarcado vi-
veres suficientes para éstos pa-
sajeros extras, se hizé de nue-
vo a la mar.

Al finalizat la guetra, el
“Athenic” fue devuelto a sus
armadores que aprovecharon
la ocasiébn para, antes de pe-
nerle’ dé nuévo en servicio,
efectuar en é1 las tan néeesa-
rias reformas y.obras de Yecd-
rrido general de casco y mé-
quinas.

Se modificaron también las
instalaciones para pasajeres y,
cuando se incorporé nuevamen-
te a servicio, — esta vez ya
definitivamente por el Canal
dée Panami — el “Athenic”,
remozado, volvié a gozar de
su antiguo y bien ganado pres-
tigio.

Poco tiempo después de és-

ta su vitelta a la linea de Nue-
va Zelanda y Australia, ¢iando
en la noche dél 4 a1 5 dé ma-
yo de 1920 navegaba csrea de
la isla de San Salvader -— iba
de Londrés & Wellington— su
radiotelegrafista reeibié un S.
0. 8. del trasatlarntico ameri-
éano “Minamar” que, despuss
de chocat con unes atrecifes,

zaban a amenazar, y muy seria- |
mente por cierto, su futuro en
la mar y en los servicios de la
naviera. g

En 1827, el “Medic” fue
vendido a la A. S. Hektor, de
‘Tonsherg, que lo transforms en
factoria ballenera con el nue-
vo nombre de “Hektoria”. El
mismo afio, el “Persic”, su ge-
melo, fue vendido a desguaza-
dores holandeses y los “Runic”
¥ “Suevic” pasaron también a
ser transformados faclorias
que, en el Antartico, servirian
de base a flotas de balleneros.

El “Runie” fue rebautizado
“New Sevilla” por la Salven-
sen, de Leith, mientras que la

El “Suevic”, empzivesadu totalmente, sale de Liverpool en su primer viajz con rumbo a

LB

Santa Cruz,—(Reproduceion ifotografica de J. Hernandez),

Svend Foynd, pasé a la Hval-
fangersk Pelagos A. S.

En aguas del Antérticﬁ

Bajo el nuevo nombre de
“Pelagos” y bandera noruega,
el veterano “cuatro palos” de
la Shaw, Savill and Albion
marché a los astilleros de la
Smith Dock Co., donde se le
transformd en nodriza y [acto-
ria flotante para una flotilla de
balleneros gque operaba en
aguas del Antartico.

Para ello se hizo preciso afia-
dirle una nueva cubierta y, a
popa, se le dot6 de una aber-
tura y rampa para izar a !a cu
bierta prineipal las ballenas
capturadas. Alli erdan descuar-
tizadas para su posterior trata-
mientd y aprovechamiento en
las cubiertad inferiores, donde
se habian instalado las calderas
¥y demés equipo para id cbten-
cion de aceite y otros subpro
ductos.

Los palos — aquellos altos
¥ esbéltos — fueron sustitui-
dos por otros, de portico, mien-
tras que la chimenea perdié
aquella su elegante caida y
queddé, én candelero, rematan-
do la nueva silueta, pesada,
maciza ¥ S§in gracia, del viejo
“Athenie” que;, ya “Pelagos”,
se aprestaba a llevar a cabo
nueva etapa de vida.

Sus actividades marineras se
limitaron a los mares dal Sur
y, dparte sus anuales repara-
ciones y repasos en Tonsberg,
el duro, nuevo oficio, le retu-
vo siempre lejos de Europa,

La segunda guerra mundial
no afectd, al menos de momen-
to, las actividades de aguellas
flotillas que operaban en lag
frias y desoladas aguas de
Georgia del Sur y mas hacia el
Polo.

Los balleneros ingleses se
habian retirado y, como oefro-
leros, navegaban en aquellos
dias tristes de la batalla del
Atlantico. Y asi fue como, des-
pués de haberse encontrado
durante afnes los viejos ‘“cua-
tro palos” en las aguas del An-
tartico, el “Runi¢” — por en-
tonces el inglés “New Sevi-
lla” — fue torpedeado y hun-
dide por un submarino alemén
en el Atlantico. )

Pero la guerra también Ile-
g0 a Noruega y, en Estocolmo,
se encontraba el “Skyiteren”
— ex “Suevic” — que fus hun-
dido por su propia tripulacion
ei las costas de Suecia cuan-
do trataba de burlar el blo-
queo y fue sorprendida pe:
fuerzas navales alemanas.

El viejo puerto de Santa Cruz en la época en que, base carbonera por excelencia, en él

recalaban las unidédes que hacian la linea de Australia y Niieva Zelanda.

|

nio de 1940 y, con el nombre
de “Petschura” y bandera so-
viélica, atravesd las lineas de
bloqueo hasta que, ya en el
Atlantico, comenzd su ecarrera
hundiendo al “Domingo de La-
rrinaga”, perteneciente a la cé-
lebre mnaviera espafiola que,
desde 1860, tiene su sede en Li-
verpool.

Los nombres de “Filefjell”,
“Bristish Commander”, “Be-
naven, ete. se inecluyeron en-
tre sus victimas y, posterioi-
mente, puso proa al Sur. Ya
el 17 de diciembre divisaron
los primeros témpanos y, al dia
siguiente, Berlin les comunicd
los nombres de las factorias
que operaban a unas 200 mi-
lias de Georgia del Sur.

El “Pinguin” continug su ru-
ta y, va el 23, capté muy debil
mente las primeras llamadas
que hacian los balleneros a las
factorias y les comunicaban sus
capturas.

El 24, el hidro efeciué un
vuelo de exploracion sin éxi-
to y, horas més tarde, s= capta-
ba un radio del “Ole Wegger”
al “Pelagos” seglin el cual, es-
taba dispuesto a cederle coem-
bustible una vez descargase e!
aceite de ballena gue llevaba
en sus tanques el factoria “Soi-
glimt".

El capitin Kruder decidid
arrumbar hacia la parte del

cos, los seryiolas no perdian
detallie al mismeo tiempo que
ios radiotelegrafistas captaban
de continuo las llamadas de los
balleneros a sus factorias.

El crucero auxiliar logrd no
ser detectado y, el 13 de ene-
ro, se decidio a actuar, A fa:
vor de la noche y de una bo-
rrasca de nigve se acerco Yy,
sin hacer fuego — asi no ha-
cia huir a los balleneros cer-
canos — por Morseles indicd
no hiciesen uso de la radio y, .
al mismo tiempo, varins botes
con marinos armados se acer-
caron a los “Ole Wegger” y

“Solglimt” y los apresaron.

Continud rumbo al Sur el
“Pinguin” y, a la medianoche
siguiente, descubrid las luces
dzl “Pelagos” que, tras un ices
berg, trabajaba a todo ritmo.
Se le acercd v, como a sits coms
paneros, lo detuve sin el mas
minimo riesgo. Luego se lla-
maron por radio a los ballene:
ros que faltaban de las tres
factorias y, al dia sigmente;
eran apresados once de ellos.

Con las correspondientes tri-
pulaciones de presa, todos fues
ron enviados a Burdeos donde,
con excepcidn de los “Star 197

y “Star 24" — hundidos por
.lla coberta inglesa “Scarbo-
rough” — llegaron sin aove-

dad.

La muerte por el fuego

El “Ole Wegger” suministrd
petroleo a sus companeros y,
con ellos, arrumbo a un pun-
to prefijado del Atlantico Sur
donde ya les esperaban el
“Nordmark” y el frigorifico in-
glés “Duquesa” el viejo
“blanca” tan conocido en nues-
tro puerto — que les cedreron
combustible ¥ viveres para el
viaje de regreso.

Pudieron arribar sin nove-
dad a Burdeos y, alli, una vez
descargaron — con los carga-
mentos que transportaban se
asegurd el suministro de mar-
garina a Alemania durante va
rios meses — quedaron amarra-
dos mientras duré el confiicto,

Y en puerto permanecieran
al tiempo que, demasiado gran-
des y llamativos, fueron pron-
to blance preferido para Ia
RAF en sus incursionss sobre
el puerto que, por entaonces,
era ia base desde la que par-
tian los mercantes alemanes
que se dirigian al Japon en
busca de materiales estraidgi
cos.

Con la vuella de la paz al
munde, el viejo “Pelagos”, muy

averiado pero aiin a flote, fue
devuelto a sus armadores. Re-
molcado a Noruega, alli se ie
vepard y, una vez méas, volvié
a la mar,

Las frias aguas del Antarti-
co le vieron de nuevo con
aquella su antiestética silueta
y, afio tras ano, alli volvio has-
ta que el viejo casco y las no
menos viejas maiquinas comen-

zaron a dejar senfir la necesi-

dad del] descanso definitivo.

El Elba le acogio en su ve-
jez inutil en 1865.

Pero antes de cue diesen co-
mienzo las tareas dzi desgua
ce prosaico, el antizuo “liner”
decidi6 el suicidio honroso

Bajo palio de humo y eoro-
nado de llamas, brigadas de
bomberos se afanaron durante
largas horas con el veteraro
que, cargado de anos, se empé-
fiaba en morir, no bajo el so-
plete del verbenero ox'zcetile
no — la llama azulada y ase-
sina —y si enfrentado al fue-
go sin dominio.

No tuvo suerte y, caleinade,
el desgnace continud impiaca-
ble sobre las viejas planchas y

cuadernas. i



