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LA ISLA Y LOS BARCOS

'Eua representacion noruega en la Plymouth-Tenerife esta compuesta por

la Iragata “Christian Radich” y la bricharca “Statsraad Lehmkuhl®

fLa primera pertenece a la ciudad de Oslo v, la segunda; a Bergen.
Ambas navegan como buques-escuela de la marina mercante

En esta regata Plymouth-
Tenerife, la representacién de
Noruega, la nacion marinera
del Norte europeo, estd a car-
go de la fragata ‘“Christian
Radich” y la bricbarca “Stats-
raad Lehmkul”? que—con
la “Sorlandet”—comparten la
instruccion y formacién de los
‘marinos mercantes que, en su
dia, tripulardn la hoy numero-
sa flota de la nacién.

En estos veleros, los futuros
marinos y oficiales noruegos
aprenden una técnica diretca-
mente conectados con el mar,
en .intima relacién con él. En
ellos, los recién embarcados se
acostumbran, con rapidez, al
redoblar del viento, a los ma-
chetazos y bandazos del barcp
con €l mar por el través. Les
paréce milagroso que el barco
pueda aguantar las voraces
olas que, empenachadas de es-
puma, contra él se lanzan. Las
crestas rompen y son lanzadas
por la fuerza del viento hasta
la altura de la verga mayor.
| Miientras, las masas de nubes
parecen rozar las galletas de
los palos y el cielo se rasga
para, con furia, lanzar sobre
,ellos un diluvio de nieve, gra-
nizo y aguanieve.

Pronto se acostumbran vy,
valgan verdades, en tales mo-
mentos, estan demasiado ocu-
pados para pensar, Saben, si,
que tienen el destino del bar-
co en sus manos, igual que—

en un futuro—tendrin pen-
dientes de sus oOrdenes certe-
ras toda una tripulacion.

Por otra parte, también en
ellos, bajo las blancas pirdmi-
des de velas aprenden a dis-
frutar del buen tiempo y es
que, valgan verdades, un vele-
ro marchande con todo el apa-
rejo largo y con buen tiempo,
es algo maravilloso que no ol-
vidan, nunca, los que han te-
nido la dicha y la suerte de
disfrutar de tal espectaculo.

Las vibraciones de los bar-
cos de vapor o motor no pue-
den ofrecer nada comparable
pues, al navegar a vela, parece
se establece una armonia entre
el hombre y la Naturaleza. En

Disefiadas para su cometido,

parte de su fortuna para que,
con ella, se adguiriese un ve-
lero para tal fin pero, por di-
versas circunstancias, su espe-
cial deseo no pudo llevarse a
cabo hasta muchos afios mas
tarde.

En agosto de 1877, un grupo
de ciudadanos organizé una
reunién para tratar de la for-
macién préctica de los mari-
nos que, por medio de una
suseripei6n popular, en poco
tiempo reunié las 700 libras
precisas para la adquisicién de
la brichbarca inglesa ‘Lady
Grey” y, ademds, el importe
de su reparacién y preparacion
para el nuevo cometido a que
se le destinaba.

De 577 toneladas, la brichar-
ca—que fue rebautizada
“Christiana”—habia sido cons-
truida en South Shields para
el armador Mr., C. Tate y,
cuando arbolé la nueva ban-
dera, se le conservé el apare-
jo v, en las bandas, se pinta-
ron portas, segiin la moda en-
tonces imperante en los vele-
ros.

Amarrada cerca de la costa,
la “Christiania”, en calidad de
escuela estacionaria, servia
desde junio a septiembre para
que a su bordo se desarrollasen
cursos praclicos y, para tal
cometido, contaba con una tri-
pulaciéon = permanente formada
por un capitdn y un contra-
maestre que actuaban como
instructores.

Con todo el aparejo. la
“Christiana”, amarrada prime-
ro en Bjorviken y mas tarde
en Piperviken, tenia un aspec-
to de barco siempre dispuesto
a hacerse a la mar. Solo en el
invierno calaba los masteleros
y mastelerillos y, con los pa-
los machos sobre la cubierta,
tomaba otra estampa cuando
la nieve cubria la costa cerca-
na.

Durante el invierno, algunos
de los alumnos eran embarca-
dos en el rompehielos “Isbj-
orn”,—que navegaba en aguas
del Béltico—y, mientras un

srna anedaha  en el wuslarn

En primer término

El bergantin
“Statsraad Erichsen”

En 1896, la entidad se diri-
gi6 al Gohierno en solicitud de
que le fuese vendido ‘el ber-
gantin “Statsraad Erichsen”
que, amarrado en la base na-
val de Horten, no resultaba de

eso para la Marina de guerra,
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la “Gorch Fock” que por su banda de babor,
mouth a nuestro puerto. Por la popa, la “Sagres”

durante sus afos de escuela
astacionaria, sus alummos ha-
bian rescatado de las aguas a
18 personas ‘que hebian caido
a ellas como consecuencia del
naufragioc de pequefins emhar-
caciones;. -
En mayo de 1902, el ¥a ve-
.rano ¢ inservible “Christia-
nia” fue yendido a una empre-
sa que lo transformé en pon-

dos.

Dispone de un motor auxi-
liar que, 4 régimen pormal, le

portuguesa con todo el

da media de 8 nudos, pero que
sélo se emplea para las entra-
das o salidas de puerto. Barco
de lineas muy finas, se tuvo
en cuenta su -particularsmi-
gién v dispone de alojamientos

de cocina y fonda y un cente-

nar de cadetes.

3

estan consideradas como ejemplos de lo que debe ser un velero dedicado a viajes de practicas

-] almacén para una de las floti-
llas de sus
cados en aguas moruegas,

«U-hoats” desta-

Luego propusieron a la en=

lleva a la “Statsraad Lehmkuhl” a la salida de Ply-

trapo largo,

tidad que ‘se hiciese cargo del

velera para el entrenamiento

de marinos alemanes y, al re-

husar, la  “Christian. Radich”

fue enviada 2 Alemania y, has-

ta el finzl de Ja ::-f:gfa. nada
i la.

para eapitdn, tres oficlales!’ Volvié a saberse de
seis instructores y profésores;| "“Cuando se la tuponia perdi-
médico, maquinista, servicio fda para sieinpre, llegaron no-

ticias de que estaba en Flens-
burgo, si bien volcada en Tla..s
R Ly - AnT b -
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jo largo y con buen tiempo,
algo maravilloso que no ol-
dan, nunca, los que han te-
do la dicha y la suerte de
sfrutar de tal espectéculo.
Las vibraciones de los bar-
s de vapor ¢ motor no pue-
m ofrecer nada comparable
les, al navegar a vela, parece
establece una armonia entre
hombre y la Naturaleza. En
bierta, cuando el velero na-
ga con viento largo, hay un
encio que casi g;zede palpar-
y, desde arri viene un
nfortador sonido al zumbar
suspirar el viento a través
la jarcia o, también, al cru-
+y a veecs gemir 10s raca-
:ntos de las vergas cuando
barco se balancea.
De noche, apenas si puede
stinguirse a la luz de lag es-
sllas la vasta extensidén de

La “Stataraad Lhmkuhl” en

3 aguas; y las estrellas mis-
as, vislumbradas por encima
los topes de los palos—en
a lejana y superior inmensi-
d—quedan momentanea-
ante oscurecidas por las eur-
s de las lonas plenas de
isa.

0s precursores de
la “Christian
Radich”

La ciudad de Oslo—o Cris-
nia, que asi se denomind
sta enero de 1925—siempre
interesé por la formacién
irinera de los jovenes que
bian escogido la dura ca-
ara del mar.

En 1859, un armader dejo

mvierno calaba los masteleros
y mastelerillos y, corn los pa-
los machos sobre la cubierta,
tomaba otra estampa cuando
la nieve cubria la costa cerca-
na.

Durante el invierné, algunos
de los alumnos eran embarc
dos en el rompehielos “Isb?

orn”,—que navegaba en aguas

del Baltico—y, mientras un
grupo quedaba en el wvelero
para su cuidado y manteni-
miento, otros eran enviados a
barcos de vaper que, fondea-
dos cerca, necesitaban mano
de obra para llevar a cabo pin-
tado, picado del casco y otras
operaciones que, si bien podian
realizar en un “iron ship”, les
etsaban vedadas en un velero
de casco de madera.

En 1895, con motivo de unas
maniobras militares, los alum-

El bergantin
“Statsraad Erichsen”

En 1896, 1a entidad seé diri-
gio al G
‘que le “fuese’ vendido 'el” ber-
gantin  “Statsraad Erichsen”
que, amarrado en la base na-
val de Horten, no resultaba de
eso para la Marina de guerra.

En enero del afio siguiente
se entablaron negociaciones
con el Departamento de De-
fensa para la compra del cita-
do bergantin pero, por diver-
sas circunstancias, no se llegd
a un acuerdo y, hasta 1901,
el “Christiania” continué. sus
faenas en las aguas tranquilas
y sin posibilided de haeerse a
la mar.

Pero en enero de 1901 volvid
a co;mdemrse la cuestién y,

uno de sus cru ceros de instruecion. (Reproduccion fotogra-

fica, Juan Herndndez).

nos fueron desembarcados ¥,
durante algin tiempo, a su
bordo fueron acomodados 80
artilleros y 250 seldados de
Infanteria, Una guineena- més
tarde el bareco fue devuelto a

la entidad encargada de su
administracién gque, poco des-
pués—con fondes suficientes—

fleté el balandro “Hjoelberen”
para que, en él, los muchachos
realizasen Cruceros por aguas
del Baltico.

El balandre
masiado pequefio para el co-
metido asignado y, entences,
se considerd la adquisicién de
un barco que—mayer que el
“Christiania”’—tomase el pues-
to de éste y, ademéds, pudiese
realizar cruceros por aguas del
Béltico.

resultaba de-|bia

por solo 5.000' -coronas,
“Statsraad Erichsen” fue ven-
dido a la Christiania Skoleskip.

El 1 de julio se hizo carge
de su nuevo buque-escuela y,
el 29 del mismo mes, el viejo

“Christiana” fue dado de baja
sus alumnos transferidos al
gergantin que, entretanto, ha-
bia side acondicionado debida-
mente para su nueva misi6n.
Durante sus afios de servi-
cio, el viejo “Christiania” ha-
dado instruccién marinera
a 731 muchachos que habian
escogido el mar como profe-
sién y, por denacienes y sus-
cripeiones publicas, se habia
hecho frente al coste—120.000
coronas—que tal instrucci6n
habig supuesto, Junto a este

balance, figuraba el de .que,

Ie;nu en solicitud de

el

durante. sus afios de escuela
estacionaria, sus alummnos ha-
bian rescatado de las aguas a
18+ ique hebian caido
a m% consecuencm “del
naufraglo de pequefias emha.r-
cactonma] s S06QWI0SL G
En mayo de 1902, el ﬁ?ve-
LFANO € inservible “Christia-
nia” fue vendido a una empre-
sa que lo fransformé en pen-
tom.
El nuevo bugque-escuela ha-
hia sido botado en 1858 en los
astilleros de: Carljohnsvearn vy,
de 215 toneladas, estaba pre-
parado para ,Su nueva misién.
El 19 de ]uhp de 1902 se "hizo
a la vela en'su primer eruce-
ro que, como casi todes les que
siguieron, fueron en, las costas
patrias, En 1905 fue moderni-
zado y, un afio mas tarde, rea-

de las costas escocesas fue al-
canzado por un furioso tempo-
ral que, durante dos ‘dias,’le
puso en seriog apures y, tan
pronto eomo el vienfo amaino,

entré de arnbada forzosa en
Arendal

Sin empargp el  puerto de
Leith fue luego meta de otros
‘de_sus_viajes que, durante la
primera guerra mund:al de
nueveo se vieron restr:ngldos a
las aguas de Noruega ¥, e
pocas ocasiones, a oy«enha-
gue.

En 1915, el rey Christian do-
n6 90.000 coronas para la ad-
guisicion de uyn nuevo y mayor
velero, Entonces se inspecclo-
né el “Transatlantic”—ex
“Mersey” inglés, famoso vele-
ro de la White Star Line—que,
amarrado en Arhus, estaba en
venta.

Fueron largas las mnegocia-
ciones y, si bien se llegd a un
am.lse.rdn primeramente—e 1
barco .fue rebautizadg “Chris-
tian ich” sélo sobre el pa-
pel—luego todo - fracas6 y el
“Transatlantic” pqsﬂ a otros
armadores noruegos que lo re-
bautizaron “Dvergse”,

El “Statrsad Erichsen” con-
tinué sus cruceros larges tan
pronto como la paz volvig al
mundo. Mientras, seguian las
|| gestiones para la compra de
un nuevo velero; los “Alfhild”
“Gjertrud” y otros fueron ins-
peccionados pero, dado el ele-
vado costo de su puesta a pun-
to, no se llegbd a su compra.

En enero de 1925, la ent-
dad tom6 el nombre de Oslo
Skoleskib que aun conserva y,
en 1935, se encargd la cons-
truccién de una fragata a lns
astilleros de la Framnaes, de
Sandefjord, que, dos afios:mas
tarde, fue botada después de
haber recibido el nombre de
“Christian Radich”,

La fragata “Christian
. Radich” .

De ﬁ'?ﬂ toneladas de regis-
tro brute, mide 58 metros de
eslora y, en sus tres. palos,
puede largar una superficie

‘nar de cadetes.

el capitin virg en redondo y|

da media de 8 nudos, pero que
sblo se emplea para las entra-
das o salidas de puerto. Barco
de lineas muy finas, se ‘tuvo
en ‘cuenta su ~ particular mi-
sién y dxspn-ne de alojamientos

para “eapitdn,”  tres . ofictalek|]
seis instructores .y ﬁroﬁesnms
médmn, maquinista, . servicio

de cocina y fonda y un cente-

En 1938 se hizo a 1a yela en
su primer crucero y, tras vi-
sitar los mas importantes
puertos escoceses, marché af
Nueva York donde representa-
riag a Noruega en la Feria
Mundial, Alli se encontré con|
la “Danmark” y, ambos peque-
fios y finos veleros fueron una
de las importantes atracciones
que entonces se ofrecieron a

los habitantes de la gran ciu-|
lizbé un viaje a Leith, Cerca ya dad.

En los 1ltimos dias de 1939

se hizo a la vela con rumbo a
Falmouth mientras que la
“Danmark” lo hacia a las Anti-
llas, Cuando llegé a Noruega,
la “Christian Radich” fue en-
viada a la base naval de Hor-

te.. y, amarrada, alli permane

ci6 hasta gue las tropas ale-
manas invadieron el pafs.

En abril de 1940 los alema-
nes tomaron posesién de la
fragata y, sin que valiearn las

protestas de la Oslo Skoleskib,
la - utilizaron como depélsto y

-

txdad que se hiciese cargo del
velero para el entrenamiento
de marinos alemanes ¥, al re-
husar, la  “Christian. Radich”
‘fueenviada 2 Alemania y, has-
ta e} final de Ja guerra, mda
m 6 & saberse de ella.
““Cuando se la tuponia perdi-
da para siempre, llegaron ne-
ticias de gue estaba en Flens-

i Eurdu si bien volcada en las

guas someras del puerto, In-
mediatamente se envié un
equipo técnico para inspeccio-
parla y, segilin sus informes, el
casco estaba inundado, habian
desaparecido los masteleros y
mastelerillos y, casi a ras de la
cublerta, los palos machos te-
nian serias averias.

Puesta a flote, la “Christian
Radich” fue remolcada a No-
ruega y, en Sandefjord se lle-
varon a cabo las obras de re-
paracion gue, en verdad, més

7

La “Christian Radich” en nuestro puerto con ocasién de la ™
regata Brest-Canarias, celebrada en 1958,

truccién.

casi inservible que, en 1947,

marinera de los marinos y fu-

(Pasa a la péigina 18)

(Foto del autor) _'.
tuvieron de verdadera recona-l- F

70.000 libras fue el coste de
poner en condiciones de nave- 3
gabilidad aquel casco vacio y

va estaba de nuevo dlspuestnr' £
para hacerse a la mar en cru-
cero que, como en el actual, =
bien sirve para la formaeién



