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—— LA ISLA Y LOS BARCOS

——a

Los “Reina Victoria Fugenia” ¢ “Infanta Isabel de
Borbon”®, de la Trasatlantica Espaiola

% En su tiempo, fueron los “liners” mas
rapidos que hacian el servicio a Mon-
tevideo y Buenaos Aires.

% Rebautizados “Argentina” y “Uruguay”

en 1931, poco después los “Cabos” de
Ybarra les sustituyeron en la linea Bra-

Alld por 1881, cuando la cé-
lebre naviera inglesa Guion Li-
ne se enorgullecia legitima-
mente con sus veloces «Arizo-
ma» y «Alaska» —ambos con
los tajamares adornados con
blancos bigotes de espuma y
las chimeneas

=grey-

hounds of the Atlantics hizo
su aparicién y tomé carta de
naturaleze para designar a los
«liners» poseedores de cual-
quier récord trasatidntico.

Aquel grupo de mnavieras
—hoy centenarias y vendade-
ra aristocracia de la mar—
cuyas unidades abrieron nue-
vas rutas con sus agudas
proas, 'se apresuraron a la
adopcion del término que, tan
a lias claras y comprensiva-
mente, hacia alusién a la re-
pidez con que llevaben a cabo
las travesias del Atlantico Nor-
te.
Cunard Line Compagnie Ge-
nérale Transatlantique, Natio-
nal Line, Hapag, Guion Line y
Norddeutscher Lioyd, figura-
ban siempre en erimer iugar
en la pugna que habria de dar-
les supremacia vy, al mismo
tiempo, prestigio y buenos be-
neficios en la linea a Nueva
York.

Alli privaban los més répi-
dos «greyhuondss, que deja-
ban ei resto de los servicios
intercontinentales relegados a
un muy segundo término.

En el Pacifico Norte, im-
ponia su hegemonia indiscuti-
ble la Canadian Pacific. La Pe-
ninsular & Oriental lo hacia
en las rutas de la dIndia vy
Australia —si bien en dura
competencia con fos «<liniers»
de la Orient Line— en tanto
que las Union y Castle, ain
separadas, acaparaban los re-
cords en 'as lireas de Africa
del Sur.

La expansion econdémica de
los paises suramericanos hi-
zo encender lucha frenética
entre los armadores europeos,
todos ellos interesados en ha-
cerse con €l virtual monopolio
de las magnificas perspecti-
vas que la linea Brasil-Plata
ofrecia.

Esta ruta se habia conside-
rado como coto privado de la
Mala Real desde aquellos
dias de enero de 1851 en que,
desde Londres —-y via Santa
Cruz de Tenerife— el «Teviot»
zampd en viaje imaugural. Aqui
hizo carbén y la aguada y, pos-
teriormente, el hibrido de ve-
lero 1y vapor —chimenea de
mucha guinda y aparejo de
bricbarca— continué sus sin-
gladuras hacia un puerto, el
de Buenos Aires, que durante
més de un siglo fue terminal
Aa tadse lae mnidades de 3

sil-Plata

Por Juan Antonio Padrén Albornoz

puente de barcos que, con ne-
gros penachos sobre las blan-
cas estelas, navegaban entre
las jovenes Reptblicas de
América del Sur y puertos eu-
ropeos.

La rivaiidad y competencia
—uverdaderos motores del co-
mercio - mundial—  hicieron
que, afio tras afo, cada arma-
dor tratase de mejorar, sobre

todo en tonelaje y velocidad,
a los «crack ships» de sus
respectivias fiotas.

El puerto de Santa Cruz de .

Tenerife fue testigo de aquel
continuo y progresive aumen-
to del tonelaje de los répidos
y esheltos trasatidnticos que
mantenian el servicio regular
con las nuevas maciones de
estirpe espafio'a.

Los “liners” de la Trasatlantica Espafola

Por lo que respecta a las li-
neas que Espafia mantenia, se
encargaba la Compaiiia Tras-
atlantica Espafola de pasear
par los meres €l prestigio de
los «Mail ships» que daban al
viento el pehelléon gualda,
franjeado de rojo, con las C y
M en azui.

Como consecuencia de la
promulgacion de la Ley de
Comunicaciones Maritimos
en 1909, el Estado contratd
en jullo del afio siguiente un
nuevo periodo de diez afios de
servicios con la Tnasatléntica
Espafiola. Esta maviera adqui-
ri6 entonces los «Fernando
Poo» «lLegazpi» y «C. Eizagui-
rres, que pasaron luego a la
linea de Filipinas.

Sobre esta etapa cruclal
de la naviera fundada por
don Antonio Lépez 1y Lépez,
Gonzélez Echegaray escribi6:
«Donde la Trasatldntica tuvo
que dar el do de pecho —y
lo dio —fue en la linea de
Montevideo y Buenos Aires,
que por la gran competencia
existente exigia lo mejor de
lo mejor. Trasatlantica recu-
rre a sus viejos proveedores
de Dimbarten, la casa Denny,
y le encarga uno de los me-
jores buques de pasaje de la
época, el «Infanta Isabel de
Borb6n», mientras que otro
casl idéntico. €l «Reina Viec-

el comienzo de una nueva eta-
pa en la historia de las comu-
nicaciones maritimas espaiio-
las. Entonces se hicieron por
vez primera a la mar los dos
citados -«liners», pareja de
«greyhounds», auténticos gal-
gos de la mar cuya fama ain
perdura, a pesar del tiempo
transcirrrido desde su desapa-

El «Infanta Isabel de Borbén» que, en 1931, tomd el nuevo rombre de «<Argentinas

Frank Josepn», ambos en su
vigje inaugural—- dobla Punta
Anaga y se ofrece a la vista
de la ciudad toda la fina es-
tampa marinera del «Reina
Victoria Eugenia».
Empenachada de humo, su
negra y Unica chimenea —en
caida elegante, a son de los

del alemén «Henriette Woer-
manns —también fondeado—
y. al atardecer, el «liner> de
la Trasatlantica Espafiola co-
menzd a virar € anda.

Ya en franquia. se cruzé
de wvuelta encontrada con el
«Akassa» —amo de flos «pa-
quetes» de la Blder Demps-

El «Reina Victoria Eugenia», durante sus pruebas de mar (Reproducciones fotogréficas, J. A. P.]

laci6n con accidentes y su-
cesos, lo mormal en todo «H-

En noviembre de 1918, el
«Reina Victoria Eugenias cap-
t6 una llamada de auxilio
procedente del crucero wRei-
na Regente» que, con averias
en las maguinas. se encon
traba al garete a lla altura de
flas costas de Motril.

Cambié €l «liners de rum-
bo y, a la méxima, aprod a
la ‘situacién indicada donde,
coco 'después, localizé al cru-
cero. Puestos en comunice-
cién comandante y capitén,
se prepararon las estachas
para el remolque. una vez
dacas y hechas firmes, el
«Reina Victoria Eugenias
arrumbé a Malaga.

Con el «Reina Regente» en
su estela, @l «liner> de la
Trasatlantica Espafiole nave-
g6 hasta que dio fondo en el
puerto de fla citada ciudad
andaluza y marinera. Y asf
fue cémo Méslaga presencid
la llegada del crucero de las
tres largas, delgadas y juntas
chimeneas en candela —econ
aspecto nipén, feo, pero con
fachenda guerrera=, lo defi-
nié Gonzalez Ech — a
remolque del fino y esbelto
trasatlantico.

En 1922, el «Relna Victoria
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Borbén», mientras que otro
casl idéntico. €l «Reina Vie-
toria Eugenia», se contrata

més de un siglo fue terminal
de todas las unidades de la
naviera.

Tras los emprendedores ar- con la Swan Hunter, de New- ricién de las rutas regula-
madores ingleses, los italianos  castle. Ambos bugues se cons-  res.
—sobre todo Rubattino—, truyeron simultaneamente y El 17 de 'marzo de 1913
franceses y alemanes, fueron se entregaron en 1913, cau- —reciente atn la Impresién

dejeda en Santa Cruz de Te-
nerife por los trasatlanticos
«Cap Finisterre»

sando auténtica sensacion en
el ‘mundo navieros.
Efectivamente, 1913 marcé

atraidos por aquella ruta. To-
dos ccoperaron en el estable-

cimiento de un wverdadero y «Kaiser

.

Reflotamiento del «Uruguay» —antiguo <Infanta Isabel de Borbén— en el puerto de Barcelona

dos palos— remataba una de
las més espléndidas y so
brias siluetas que en la mar
hen sido.

En su primer viaje, €l «Rei-
na Victoria Eugenia» venia
flamante, con un orgullo le-
gitimo que, al mismo tiempo,
omnpartlan sus armadores y
la firma, ia Swan Hunter, que
tuvo @ su cargo la construc-
cion, firma en cuyos anales
ocupa —ocupara siempre—
un muy destacado lugar

Tenia el <Reima Victoria
Eugenia» 10.137 toneladas de
registro y 15.400 de despla-
zamiento. De 156 metros de
eslora, con sus 11.000 H.P.
sobre cuatro hélices alcanza-
ba 19 nudos correlativos v,
por lo gue a la acomodacion
para pasajeros respecta, lle-
vaba 1.500 en las entonces
tradicicnales tres clases.

Venia al mando del capitén
Castella y, fondeado en la
dérsena, desembarcé y em-
barc6é pasajeros, hizo consu-
mo y la aguada y tomé vive-
res frescos. Estas operacio-
nes las llevé a cabo cerca

El «Reina Victoria Eugenias, durante sus pruebas de mar (Reproducciones fotogréficas, J. A. P.)

ter— que, procedente de Free
town y Dakar, venia del Sur.

La escena se repiti6 el 9
de abril con ja escala del
«Infanta Iszbel de Borbona,
que, también en viaje inaugu-
rel, llegaba al mando del cé-
lebre capn:an Deschamps, el
buHador el Hoqueo yanqui
con el -Montserrart- que, des-
de Santa Cruz de Tenerife,
logr ¢alcanzar en 1898 el
puerto de La Habana, alin
ciudad espanola.

El nuevo «linrer» da la Tras-
atlantica era ‘externamente
casi gemelo del «Reina Vic-
toria Eugenla=, con excepcion
de la chimenea, més corta y
ancha, y algunos detalles muy
eecundarios en 'a superes-
tructura y cubierta de botes.

Técnicamente se diferen
ciaba también en el equipo
propulsor, puesto que en el
«Infanta» se adopté el siste-
ma mixto de maguinas alter-
nativas y turbimas, tan en bo-
ga entonces, pero sin que ello
fuese en detrimento de la po-
tencia ¥ wvelocidad, similares
ambas 8 las de su gemelo.

Dos “galgos” en la mar

Comenzaron entonces ainos
y anos de ir y wvenir constan-
te, efios y anos de sumar sin-
gladures vy, @ mismo tiempo,
hacer historia —buena histo-
ria —en 'os anales de la Ma-
rina Mercante espanola.

Ambos ‘trasatlanticos acer-
caron a Santa Cruz de Tene-
rife —a la isla toda— a un
sinnimero de personalidades
procedentes de todos los
campos del saber humano.
Escritores, diplométicos, po-
liticos y artistas, eran siem-
pre actualidad a la llegada

de los rapidos «linerss de la
Trasatlantica Espanola que
—siempre con la prisa ago-
biante de los wcorreos— car-
boneaban, hacian la aguada,
embarcaban pasajeros y co-
rrespondencia y, rapidemente,
partian con su humano car-
gamento y bajo la ribrica que
el negro y -espeso penacho
de humo ponia en el siempre
intenso azul isleno

De vez en cuandos, y como
en todo barco, sus nombres
saltaban al grito mudo de los
titulares de la Prensa en re-

et etr Rt i e

tra-sa'ﬂléntico

En 1922, el «Relna Victoria
Eugenia» intervino en el sal-
vamento del mercante ale-
méan «Terese Horns vy, dos
afios mas tarde —en ruta de
Montevideo a Buenos Alres—
fue abordado por el cangue-
ro moruego «Terrigrs, de la
Witheimsen, de Oslo. Reparé
en el puerto de la capital ar-
gentina y, dias més tarde,
zarpé rumbo a muestro. puer-
to y los de Cédiz y Barcelo-
na.

Por lo que respecta al «In-
fanta Isabel de Borbén», és-
te también sufri6 los efectos
de una colisién en aguas del
Plata. E| 20 dz ncviembre de
1926, cuando navegzba por el
canal de entrada a Buenos
Aires fue dgbordado por el va-
por ‘inglés «Baron Inchcapes
—de la H. Hogarth, de Ar-
drogsan— que le causé se-
rias awverias.

Bl «Infenta Isabel de Bor-
bén» pudo =alcanzar puerto
con sus propios medios vy, en
8l, se llevaron a cabo las re-
paraciones provisionales pa
ra, una vez finalizadas, zarpar
en su linea weguiar. Ya en
Barcelona, 1los = técnicos y
obreros de la Nuevo Vulcano
comoletaron la obra que se
habfa iniciado en aguas del
Plata.

Al margen de esta collsién
Y posterior consecuencias,
hace unos afios que en una
revista ndutica inglesa se co-
mentaba ampliamente la ve-
jez de la flota mercante de
Turquia. Y 2lli, en la misma
pagina, el <Baron Inchcape»
se hermanaba —por ta Media
Luma ctomana y la mnoticia—
con e =Cuneysu», otro mer-
cante turco, que mo era otro
que aquel oélebre «Grazs

(Pasa a la pag. siguiente)
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(Viene de la pag. anterior)
que, a finales de 1922, abor-

dé el acorazado espafiol «Jal-
me |», estacionado entonces
en aguas de Constantinopia.

Ultimos afios en servicio

En la década de los ahos
20, tas nmavieras europeas que
servian .a linea del Plata
—Mala Real, Nevigazione Ge-
nerale lteliana, Sudatlantique,
etc— fueron a la renmovacion
de sus respectivas flotas.

Fue entonces ocuando la
Trasatléntica —en 1923, con-
cretamente— prolongé la li-
nea del Mediterrdnec a Amé-
rica Central hasta Valparai-
so, a través del Canal de Pa-
namé. La de Filipinas también
fue extendida desde Manila
a Hong Kong, Shanghai, Ko-
be, Nagasaki y Yokohama vy,
por aquella misma fecha, se
establecid la linea mimero 7,
o sea, la que unia a Nueva
York con La Habara.

Todas estas ‘magnificas
perspectivas se hundieron
porque ¢l tonelaje pasé de
45 millones en 1914 a 70 en
1930. Pero como el tréfico
no aument 6 mas que un diez
por ciento —hublera tenido
que hacerio en un 30 6 40 pa-
ra absorber el exceso de to-
nelaje— la flota mercanie
mundial comenzé a ser ama-
rrada por faita de fletes.

En 1930, la Trasatiantica
Espafiola suprmid la linea de
Filipinas vy, un afioc més tar-
de, la de Guinea y Fernando
Poo. Al igual que otras mna-
vieras espafiolas, la Trasatlan-
tica amarré sus Y, sig-
no del desconcterto mundial,
el 29 por ciento de la flota
mercante espafiola quedd -
movilizada en puerto.

La crisis econémica impi-
dié fuesen reemplazados opor-
tunamente los dos «grey-
hounds: espafioles en fa Ii-
nea de! Piata.

Con sus viejas alternativas,
los «Infanta Isabel de Bor-
bén» y «Reina Victoria Euge-
nia» siguieron quemando car-
bén y en fucha con los nue-
ves «liners» alemanes, ingle-

ses, italianos y franceses. Ya
habian pasado sus afos de
esplendor pero, como  siem-
pre, los dos trasatlanticos
cumpiian —y bien, ciertamen-
te— pese a la dura competen-
cia que sufrian.

En 1931, ya casi wvencidos
por los anos y o poco ren-
taoie 'de su explotacion eco-
nomica, fueron rebeutizados
«Uruguay» y «Argentinas Y,
poc ouespués, emarrados en
Barceiuna, su puerto de ma-
tricula.

Alli  estuvieron durante
afnos. Con los paios y chime-
neas apuntando al cielo, alli
permanecieron —ere la Bar-
celona que en letras broncea-
das lucia en los espejos de
popa— con e rojo de los
fondos arriba y das hélices
inméviles, dormidas en ‘las
aguas domesticadas del puer-
to.

En 1938, ambos fueron hun-
didos durante un ataque aé-
reo y, durante lango tiempo,
las aguas someras idel puerto
de la Ciudad Condal acogie-
ron a las antes esbeltas es-
tampas 'marineras de los dos
trasatianticos.

En 1942 los refloté ta Co-
misién de la Armada para el
Salvamento de Bancos. Tales
eran las averias que presen-
taba ei « Uruguay» —antiguo
«|nfanta lsabel de Borbén.—
que fue seguidamente des-
guazado, pero, por lo que &l
«Reina Victoria Eugenia» res-
pecta, los téenicos apreciaron
posibilidades de que volviese
a la mar después de recons-
truido y, por tanto, fue re-
molcado a Céadiz.

Con él se pensaba hacer
como con los «Hebana» y
«Manuel Calvo» que, despro-
vistas de sus instaiaciones
para pasaje, fueron luego con-
vertidos en ocargueros.

Durante meses, el «Reina
Victoria Eugenia» —con el
nombre de w«Argentina» des-
de 1931— compartié uno de
los muelles de las factorias
de Matagorda con &l «Antonio
Lépezs, antiguo «Ruahine» de
la New Zealand Shipping
Company, que, vargado de
afios, esperaba ¢l desguace.

Una posterior v més dete-
mida inspeccién del casco
puso de manifiesto que mo
seria rentable la reconstruc-
clén proyectada y. de nuevo
a remolque, €l viejo «liners
fus llevado a Bilbao, donde
se le corrié soplete.

SOLUCION AL CRUCIGRAMA GIGANTE

HORIZONTALES.— °1: Dilema.
Denso. Doma. 2: Errar. Grado.
Brotard. 3: Caicara. Rimero. Eros.
4: Oc. esal. Lima. Ta. Si. 5: Ma.
Masa. Ne.-Coro. 6: Zorros. Gua-
seas. Ce. 7: Dos. Es. Pus. Te.
Tara. 8: Untas. Damas. Sal. 8:
Caolin. Corales. Losa. 10: Edila.
Oca. 11: Ramera. Oro. Cremas.
12: Pesas. Paranol. Apris. 13:
Eten. Rosa. ljar. Aova. 14: AA.
Din. Neo. Ma, 15: Sera. Tomar.
Sira. 16: UU. La. Casados. Re.
Ar. 17: Cria. Paso. Oler. Tina, 18:
Anotar. ecibO. arabil. 19: Ano-
dos. Amasa. oliS.

VERTICALES.— 1: Ecos. Duco.
Pe. Nuca. 2: Drac. Zona. Reta.
Urna. 3: Irl. Mosto. Aseas. lon.
4: Lacear. Alemén. Elato. 5: Eras.
Resides. Dra. Ad. 6: Ramos. Nir.
Ria. Pro. 7: Agatas. Lapén. Ca.
8: As. Ca. As. Tase. 9: Dar. Agu-
do. Ora. osocA. 10: Edil. Usar
Ra. Ama. Im. 11: Némina. Maro-
ni. Adoba. 12: Emes. Al. oJ. Ro-
los. 13: Obra. etsE. Clan. Se. 14:

Ro. Cae. Sor. Res. Ra. 15: Do.
Tos. Cea. Qir.” Ro. 16: Otear.
Lampa. Retal. 17: Mar. Ocaso.

Aroma. Ibi. 18: Aros. Eras. Siva.
Anis, 19: Asir. Alas. Sa. Eral, |
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