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Del “Languedoc” al moderno “Renaissanee”

Los 103 aiios de la Gie. de Navidation Paquet a través del puerto de Santa (ruz

El 23 de noviembre de 1868 recald, por vez primera, el “Maroc” en linea regular

Por Juan Antonio Padron Albornoz

El 23 de noviembre de 1888
recalé en Santa Cruz, por vez
primera, el pequ:fio vapor fran
cés “Maroc” —de] armador Ni-
colas Paquet— que iniciaba 1i.
nea regular entre Marsella ¥
puertos del Archipiélago. ¥,
justo cuando se cumplia un si-

glo, llegd a nuestro puerto el

“Renaissance”, el actual “flag
ship” de la naviera que, a tra-
vés de los afios ha ido escalan-
do puestos hastz colocarse en
su actual situacion de esplen-
dor y primacia entre las de su
nacion. :

Justo un siglo marcaron dos
fechas. Justo wun siglo entre
aquella llegada del “Maroc” el
23 de noviembre de 1868 y la
que, también un 23 del mismo
mes, —pero un siglo méas tar-
de— hizo el “Renaissance”.

La energia, impulso creador
de un hombre, Nicolds Paqu:t
formé aquella modesta Cie. de
Navigation Marocaine —sélo
300.000 francos de capital so-
cial— que en_el transcurso del
tiempo ha ido dando lugar a la
pujante empresa a la que tan-
to debio, no sélo el comercio is-
lefio de los afios ya idos para
siempre, sino también el des-
arrollo econdmico e industrial
de las entonces inhdspitas zo-
nas costeras del viejo Marrue-
cos.

El comienzo de Nicolads Pa-
quet como naviero independien-
te arranca de un hecho consus-
tancial con la historia de Es-
pafia. Actuaba Paguet en Mar-
sella como agente de la Gene-
rale Trasatlintique cuando, en

1860, y en vista de la creciente
demanda de barcos para el
transporte de tropas a Ceuta y
Melilla, fleté por su cuenta
el pequefio “Languedoc” y, a
su vez, lo arrendé al Gobierno
espanol.

El cuerpo expedicionario de
O’'Donnell, las fuerzas de Prim
en Castillejos, 1a toma de Te-
tudn, asi como también el re-
sonante triunfo en Wad Ras,
son algo de intima ligazén al
nombre del eshelto vapor de
ruedas que remataba su silueta
fina con dos chimeneas de mu-
cha guinda y caida elegante.

Terminado el conflicto, el
“Languedo¢” quedd a la dis-
posicion de Paquet. Fue enton-
ces cuando el capitan del peque
no vapor comentd con su fle-
tador las posibilidades comer-
ciales, amplias e interesantes,
que ofrecia la costa marroqui.
Sin embargo, su punto de vis-
ta, puramente marinero, no
ocultd a Paquet las enormes di-
ficultades que representaria ope
rar en mar abierto, dado que
las facilidades portuarias —o
algo similar— eran totalmente
inexistente en la zona costera
atlantica del pais.

No se desanimg Nicolds Pa-
quet ante lo expuesto por el
capitan del “Languedoc” y és-
te, hasta entonces fletado, pa-
s6 a su exclusiva propiedad en
1863.

Y de esta manera, con ésta
sola unidad, quzdd econstituida
la entonces Compagnie Marocai
ne, con sede en Marsella, y,
con capital social, el antes ci-
tado de 300.000 francos.

Anos de desarrolio

Cinco afios més tarde, Nico
las Paquet decide, en vista de:

*peién salido de los astilleros
‘Verité”. De 1.000 toneladas,

éxito que cop su tnico vapor | zra producto de los mismos as-

particulares necesidades de la
naviera.

Los nuevos barcos —“Meu-
se”, “Meurthe”, “Armenie” y
“Georgie”— permitieron esta-
blecer una nusva linea regu-
lar que enlazaba Marszlla con
los puertos de Constantinopla,
Pati y Batin.

Al mismo tiempo, y en plan
axperimental —que por cierto
no alecanzd positivo éxito— zar-
n6 el “Les Vosges” de Marse-
lla rumbo a sus acostumbradas
escalas marroquies y tinerfefia.
Y desde nuestro puerto, una vez
realizd en é] las operaciones
habituales, puso proa a Dakar.

Sin embargo, en aquellas fe-
chas pocos fletes de retorno se
podian lograr en el puerto se-
negalés y, por tanto, Paquet de-
cidi6 no continuar con la ex-
tensién de la linea hasta aque-
llas tierras, prometedoras, pero
aun en desarrollo.

El éxito, —repetimos— no
acompaid a la empresa y, has-
ta 1871, se mantuvieron las li-
neas regulares tradicionales,
sin intentar extenderias a nue-
vos puertos, nu:vas zonas de
comercio,

Sin embargo, en la mencio-
nada fecha mucho habian me-
jorado las condiciones econdémi-
cas y agricolas del Senegal. En-
tonces se adquirieron dos mer-
cantes alemanes, “Frigga” y
“Aglaia”, que, rebautizados
“Lydie” y “Georgie”, comenza-
ron a navegar en la linea fija
con Dakar. A ellos se unen,
dos aflos mas tarde, los “Hen-
ry Dumois” y “Ressel”— éste
ultimo adquirido a la Cosulich
austriaca— que toman los nue-
vos nombres de “Marne” y “Ca-
ramanie”,

Firmemente asentado el pres
tigio de la linea de Paquet en

El “Koutoubia” cuando, ferminada fa modernizacion, lle_gé

clusivo de earga, se adquirieron
otras unidades.

De estos, la més antigua, pe-
quefna y lenta, no era otra que
el vet:rano “Tourenne”, —de la

(Foto del autor),

Maurel et Prom— que databa
de 1879 y fue uno de los prime-
ros “franceses de los manises”
que por Santa Cruz recalaron.

Epocas de guerra y paz

La primera guerra mundial
dio al traste con todos los bien
organizados servicios de la Pa-

quet.
Los nombres de “Qued Se-
bon”, “Medie”, “Chaouia” e

“Imerethie”,, no figuraban ya
en las listas de la flota cuan-
do la paz llegé de nuevo'al
mundo. Sus cascos, destrozados,
eran mudos testigos de la dura
lucha en la mar.

Con unidades cedidas por Ale
mania en concepto de repara-
ciones de guerra, —“Franke-
wald”, “Anfa”, etc— se reorga-
niza la Paquet y, al mismo tiem
po, encarga la construccion de
dos nuevos “liners” —“Medie
II" y “Marechal Lyzutey”— asi
como ¢ierto niimero de cargue-
ros, todos ellos en astilleros
franceses.

En 1928, ¥ siguiendo con la
tonica de renovar la flota, en-
tra en servicio el “Nicolis Pa-
quet”, de 8.256 toneladas, en-

tregadn nnr ene ranstrurtarec

alcanzg y sostuvo los 23 nudos.

Contaba el “Ch:lla” con aco-
modacién para 178 pasaperos
en primera, 188 en segunda y
102 en tercera. El 12 de febre-
ro de 1936 arriba a nuestro
puerto con la bandera del Va-
ticano a tope del trinquete. Y
es que entonces en é] viajaba,
en calidad de delegado papal,
el cardenal Verdier, arzobispo
de Paris, que regresaba ds Da-
kar a donde habia acudido pa-
ra la bendicién y consagracidn
de la nueva catedral de aque-
lla ciudad.

De nuevo la guerra con su se-
cuela de destruceidn asola al
mundo.

D2 nuevo la flota de la Pa-
quet sufre las consecuencias
de la furia bélica y, en Marse-
lla, el “Chella” es destruido du-
rante el curso de un ataque aé
reo.

Dos afios méis tarde , el
“Djenng” rebautizado “Freige-

laot” riAar 1a~ alamanmas ;e Tayasmda

de nuevo a Santa Cruz.—

Marsella en marzo de 1952 y,
.n junio de]l mismo afio, con
solo dos calderas en funciona-
miento, logrd media de 22’3 nu-
dos en la travesia entre Marse-
lla y Dakar.

La entrada en servicio del
“Amcerville”, en 1962, supone
una nucva etapa y, al mismo
tiempo, una muy sensible me-
jora en los servicios. De 14.224
toneladas y 168 metros de eslo-
ra por 22 de manga, el actual
“flag ship” de la naviera alcan
za 225 nudos en servicio nor-
mal. Tres piscinas, teatro-cine
v estabilizadores —asi como un
muy moderno equipo automé-
tico de ayuda a la navegacion—
el “Ancerville” representa la
culminaciéon en el desarrolla
de aquella linea que, modesta-
mente, comenzd en 1897 con el
“Les Vosges”.

Tras esta etapa vino la for-
macién por iniciativa de la Pa-
quet, de la Nouvelle Compag-
nie de Paqu:bots y, hace esca-
samente cuatro anos, se llevd
a cabo la entrega, por la fir-
ma Chantiers de I"Atlantique,
del “Renaissance”.

Este nuevo trasatlantico, ins-
pirado en las lineas marineras
del “Ancerville”, es algo menor.
Pero en sus solo 10500 tonela-




El “Ancerville” cuando, el 11 de septiembre de 1962, arribé en viaje inaugural,

alcanzaba, aumentar sus servi-
cios y, para ello, adquiere en
Inglaterra los “Astrologer” y
“Cadiz”.

El primero, de casco de hie-
rro, habia sido construide en
1861 en Glasgow. Desplazaba
552 toneladas y, rebautizado
“Maroc”, al mando del capitan
Gaillon, llegé a Santa Cruz el
23 de noviembre del mismo
afio de su compra.

El tercer barco de Paquet ha-
bia sido construide en 1857,
también en Glasgow y despla-
zaba 400 toneladas. Rebautiza-
do “Moselle” el pequefio va-
por comenzd sus servicios que,
tras la escala del “Maroc”, pron-
to incluyeron a nuestro puerto
como uno de sus habituales y
regulares,

Con estas dos unidades, una
vez probada la reaccion de las
firmas comerciales, la incipien-
te compaiia establece linea
quincenal con Santa Cruz.

Las exportaciones islefias de
la época —barrilla, cochinilla,
ete.— abarrotaban las bodegas
de los. dos vapores galos que,
con toda puntualidad, fondea-
ban dos veces al mes al abrigo
del entonces rudimentario mue-
lle Sur. Alli carboneaban, rea-
lizaban sus operaciones y, una
vez listos, se hacian de nuevo
a la mar,

El mismo afio que Paquef ad-
quirig los “Maroc” y “Moselle”
los astilleros de la Greenock
Shipbuilding Co. le enfregaron
el nuevo “Souerah”. Este, de
casco de hierro y 750 toneladas,
era harco de helice y aparejo
de goleta.

Y, rompiendo con la tradi-
cién, adopta el brangue recto,
que no la proa de violin que
por entonces, y hasta fines de
|| siglo, imperé en la moda estéti-
ca de los mares.

El “Maroc” se perdié en Ma-
zagan enlB871 y su puesto fue

o por el también nuevo,

tilleros que dieron forma al
“Souerah” y, con sus 700 H. P.
de fuerza de méaquinas, ¢ra no-
table adicién a la flota de Ni-
colads Paquet.

No bastaron estas adiciones
para atender debidamente el
notable incremento de las 1
nzas y necesidades de la navie-
ra y, ante ello, se acude al “se-
cond hand market” de los in-
gleses .y alli se adquieren los
“Amalie” y “Les Vosges”. Mien
tras, en astilleros franceses e
ingleses se ordena la construc-
ci6bn de nuevas unidades, dise-
fiadas y concebidas para las

el servicio al Senegal, econtintia
mejorando su flota y adgquirien
do ofras unidades y, a la par
que llevaba a cabo esta accién
renovadora, iba vendiendo to-
das aquellas ques por sus anes
y escaso rendimiento econémi-
co, no resultaban ya apropiadas
para la naviera,

En Holanda se compraron los
trasatlanticos “Koningin Wu-
helmina” y “Koningin Wilhelm
I1”» —seguido del “Koningin
Wilhelm I"— que, rebautizados
“Chaouia”, “Doukkala” y “Ab-
da”, reforzaron el servicio de
pasajeros mientras, para el ex-

la firma “Chantiers de La S-ey-
ne. Este notable “liner” el
“crak ship” de la empresa na-
viera, por entonces alcanzaba

117,25 nudos de media a régi-

men normal. Elle, unido al
confort de sus instalaciones, le
convirtié de inmediato en el fa-

i vorito de la ruta al Senegal, dis-

tincion que por cierto fue de
~orta duracién pues, el 6 de ju-
lio de 1933, embarranea y se

. pierde totalmente cerca del Ca-
i bo Espartel,

En 1930 entrega, también la

i antes citada firma constructo-
# ra, la pareja “Djenne”

“Kou-
toubia”, de 9.000 toneladas y
8,5 nudos de madia merced a
0s grupos de turbmns Parsons
que, con potencia total de 17
mil H. P, estaban conectadas
a igual numero de hélices.

Las mstalaemnes para pasa-
jeros eran amplias y divididas
—seglin entonces era norma—
en tres clases. Bien establecido
el servicio a base de estas uni-
dades, a ellas se une, en 1934,
el “Chella”, de 8.920 toneladas.
Botado el 27 de octubre del
ano citado, estaba equipado con
turbinas de engranajes que, so-
hre dos hélices, le daban 135
mil H. P, y, en las pruebas ofi-

ciales de velocidad 'y consumo,

La esbelfa estampa marinera del “Renaissance;’, “ﬂngH
Navegation Paquet.— (Reproduccién fotogrifica J, He

el actual

p” de la Cie.
dez).

de

TN vy tVe) BAASE AL WE BN AL ANNE

en las aguas someras del mis-
mo puerto e idéntica triste
suerte corre el “Koutoubia” en
Bona.

Perdido totalmente el “Che-
11a”, el “Medie II” y los recons
truidos “Djenne” y “Koutou:
bia” son los encargados de, ya
en plena paz, reanudar los ser-
viciog en 1946.

A ellos se unen log “Azrou”

y “Azemmour” —con capacidad
cada uno para un centenar de
pasa;erosH y, hasta la apari-
cién del “Lyatuey” en 1950, se
mantienen en la linea del Se-
negal y pasan luego a la de Tén
ger y Casablanca.

El “Lyautey”, de 9.931 tone-
ladas, fue construido por For-

ges et Chantiers de 1a Medite-

rrinea, en La Seyne. De 142
metros de eslora por 19,5 de
manga, estaba acondicionado
para el fransporte de 192 pasa-
peros en primera 211 en turis-
ta y 122 en tercera.

Disponia el “Lyautey” de ais
re acondicionado en todas las
dependencias, piscina para las
diferentes clases y estabilizado-
res— del tipo Denny Brown—
que reducian los balances en ca:
so de mal tiempo y, en ocasio-
nes los anulaban totalmente.

En viaje inaugural zarpé de

das se logrp un barco que tan-
to se amoldaba y acomodaba
a la linea de Oriente Medio co-
mo a la que, con el “Ancervi-
lle” la Paquet mantenia con
Dakar. Y, al mismo tiempo, es-
taba preparado para en caso
de necesidad, ser acondiciona-
do rédpidamente para su utili-
zacion en cruceros de turismo,
crucsros gue, con gran éxito, ha
llevado a cabo en aguas del Ca-
ribe en varias ocasiones.

-De 150 metros de eslora, 21
de manga y 6,3 de calado, el
“Renaissamce” tiene acomoda-
cién para 500 pasajeros. Sus
motores Diesel le dan una me-
dia de 19,5 nudos y, como sus
anteriores compafieros de con-
trasefia y linea, cuenta con los
més mor{ernos equipos de ayu-
da a la navegacion.

Vendido el “Lyautey” a ar-
madores griégos —navega aho-
ra con el nombre de “Lindos”—
los “Ancerville” y “Renaissan.
ce” han pasado a ocupar los
primeros puestos de la navie-
ra que, el 23 de noviembre de
1868, inicidé con el “Maroc” sus
ssealas regulares en Santa Cruz
e Tenerife.

El puerto ha sido testigo de
‘u desarrollo, de esa expansion
que, también, ha sido expansién
del puerto de la isla toda.




