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LA ISLA y
los barcos

Olsen Line para el servi

Ei “BUENAVISTA” un nuevo “ferry” de la Fred
cio ROTTERDAM - CANARIAS

Entregado el pasado dia 1, en septiembre se incorporard a su linea regular frutera

Desplaza 2.280 toneladas v puede navegar como barco de pasaje o simple carguero
El primero de su nombre, que llegé a Samta Cruz en febrero de 1925, se perdié durante la pasada guerra

Por Juan Antonio PADRON

Bl pasado dfa 1 tuvo lugar
en los astilleros de la firma
Ulstein Mek. Verksted A. S.
—sitos en la ciudad marinera
de Ulstein— el bautizo y en-
trega a la Fred Olsen Line de
su nuevo “Buenavista”, barco
gue, por su disefio y concep-
cidn, significa una verdadera
revolucion en el transporte
marftimo.

[Es, segiin ]1a Prensa nautica
europea, “the unique dual-pur
pose liner” y, tanto desde el
punto de vista estético, como
desde e] de su utilidad, esta
modernisima motanave —se-
gunda unidad que en la flota
de la Fred Olsen Line lle-
va el mombre de nuesfra eciu-
dad del Norte tinerfefio— ser-
viri para, en el afo, hacer dos
diferentes lineas regulares.

Hoy el nuevo “ferry” lleva
en letras bronceadas el nom
bre de la pequena ciudad que,
con sus caserios de nombres
sonoros —Masca, Canales, La.
gunetas, Cuevas del Palmar,
La Portela, etc.— tiene en sus
costas uno de los faros, el de
Teno, que sefiala y marca a
los marinos una de las proas
de la isla, de este barco de pie-
dra ftallada anclado eternamen-
te en el Atlantico.

En la protocolaria eceremo
nia del bautizo actué de mas-
drina la sefiora Ingrid Tallak-
sen, esposa del alcalde de Kris

nd que, en unién de
otras personalidades y directi-
vos de la naviera, dio el nom-
bre de la cindad tinerfeiia al
' nuevo y revolucionario “ferry”
o, como bien dice la Prensa

nica —y repetimos ¢l con-
cepto— “the unique dual-pur-
pose liner”.

En el proximo mes de sep.
tiembre, el “Buenavista” re-
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El moderno “Buenavista” de la Fred Olsen Line Line, se hace a la mar por vez primera el pasado dia 1

y Rotterdam, linea de la que
sera retirado en el verano pa
ra —como ahora lo hace— ser.
vir la que une el puerto norue-
go de Kristiansand con el da-
nés de Hirtshals.

Cuando, momentos después
de su bautizo —ya con la con:
trasefia de la Fred Olsen a to-
pe— el “Buenavista” se abrio
de] muelle de armamento de
la empresa constructora, su
linea moderna y estilizada se
proyectd sobre las de sus com:
pafieros de flota, “Blenheim”,
“Braemar” y “Christian IV”,

viero capaz y con amplia vi-
sion de futuro.

Agquellos primeros afios que
seflalaron el éxito de la fruta
islena en los mercados euro-
peos quedaron para siempre
marcados en el puerfo de San-
ta Cruz con nombres de barcos
¥y navieras.

La isla volcaba sy produc-
cidén platanera y los geométri-
cos “huacales” —palabra ya
casi olvidada=— partian en bar-
cos que daban al viento fuerte
y libre de la mar todos los
pabellones de Europa.

viclo —a las que también aven
tajaba en adelantos técnicos y
sistema de ventilacién a bode
gas— y, por lo tanto, no sélo
era e] orgullo de la naviera si-
no, también, del capitan Olsen
que lo tenia a su mando.

El “Santa Cruz”, con aque-
llas elasicas “cachimbas” en
cubierta y cerca de las bocas
de escotilla, era barco de 79
metros de eslora por 11 de
manga. Estaba equipado con
una alternativa que, tomando
vapor de calderas escocesas, le
daba sobre una hélice 11,5 nu
ilos de media a régimen regu
ar.

Los afos

También en 1906 se incor-
poraron los nuevos “Sardinia”,
“San Lucar” y “Setubal”, todos
eII_cs productos de la Fredriks.

Su estampa marinera era la
clasica de la época —"Santia-
go”, “Sicilia”, ete.— y, con sus
companeros de flota y contra.
sefia, se mantuvo en servicio
hasta que, en 1916 —y come
consecuencia del blogueo sub
marino aleman y la guerra sin
restricciones— todos fueron
retirados del servicio a Cana-
rias y, hasta que de nuevo lle
gd la paz, hicieron el trasa-
tlantico donde, pese a sus to-
nelajes, ganaron buenos fletes
en aquelia época de pocog bar-
cos y mucha demanda de fle-
tes.

decisivos

pias —la naviera habfa sufri-
do pérdidas durante el conflir-
to bélico—, se fletaron barecs
de otras firmas y, entre ellos,

ALBORNOZ

biado Canarias por las aguwas
paninsulares.

Una vez transferida la floza
de la Otto Thoresen a Fred Ol
sen, —fuzron quince en total las
unidades gue cambiaron de con-
trasena— la naviera fundada
en 1907 por €l hijo de Petter Ol
senm continud las mismas lineas
¥, ya el 8 de marzo de 1924, lle-
ga el “Brabant”, primero de los

“B” que a Santa Cruz llegé ¥
que, con los “Santos” que ha
bian sido de Thoresen, quedé in
corporado a los servicios regu-
lares. En aquella fecha concre-
ta venia al mando del capitan
Lundry y, una wez finalizo las
operaciones de descarga, aqui
tomoé fruta para Dieppe, puerto
para el que zarpé en viaje di-
recto.

El primer “Buenavista”

Las motonaves “Sardinia”,
“San Miguzl”, “San Andre""
‘Sevilla” y “Segovia” pasaron
a la linea con Canarias y, en
1524, sus escalas eran regulares,
si bien respaldadas por los “San

Mateo”, “Santiago”, “San Lu-
car” y “Santa Cruz”,
Entonces construia la Fred

Olsem un vapor en los astille
ros de la Mzk, Verksied Oddens
—el “Bollsta” concratamente—

que, por sus caracteristicas, con-
diciones marineras y wvelocidad,
dio la pauta para uno gue, en-
cargado en i0s de la Akers. Mek

de la “Bob”— habia sido bota:
da en 1919 en los astillerss de
la "Nes M=, Verksted, de Tons-
berg. De 700 toneladas, la “Bu-
re” estaba equipada con un die.
sel y, con las otras de su tipo
—"Sancho II" y “Santa Ursu
la”— completaria el servicio in-
terinsular.

Y, mientras el “Bure” finali-
zaba sus obras de adaptacién en
Oslo, en las mismas aguas el
“Buenavista —el entonces
“crack ship” de la Fred Olsen
para su servicio con Caparias—

que conducia para esta plaza y,
seguidamente, a cargar fruta.
Por la noche, y via Las Palmas,
se hizo de nuevo @ i@ mar con
rumbo al puerto de la capital
del Reino Unido,

El “Bure” estaba al mande
del capitan Thorsen i bajo ban-
dera noruega, inicidé sus servi-
cios interinsulares —su primer
viaje fue a San Sebastian de la
Gomera— y, cuando pasé a ban-
dera espafiola, tomd el nuevo
nombre de “Sauzal”, nombre
que conservé hasta su naufrae
gio, en los primeros anos de la
década del 30.

Asi se ligo a la isla el “Bue-
navista” y, ademas, su llegada
fue hito por cuanto —siempre—
se relacioné con la que, horas
antes, habia hecho en nuestro
puerto el trasatlantico francés
“Massilia”, agquel de las tres al-
tas chimeneas que —gemelo del
“Lutetia”— llevaba los colores
de la célebre Sud Atlantique,

Durante afios y afios, junto
con los otros vapores y motona-
ves de la Fred Olsen, el “Bue-




pose liner”.
En el proximo mes de sep

proyects sobre las de sus com: | cos que daban al viento fuerte
pafieros de flota, “Blenheim” |y libre de la mar todos los

e, el “Buenavista” re- |“Braemar” y “Christian IV”, | pabellones de Europa.

Por {res partes laterales y una a popa, el “Buenavista” acelera al miximo las operaciones de

calard por vez primera en San-
ta Cruz y, con el “Black Prin-
ce”, quedard afecto a la linea
regular frutera entre Canarias

“Térises” y

Cuatro nombres —Forwood,
Yeoward, Otto Thoresen y Fred
Olsen Line— han quedado gra-
bados, de manera indeleble, en
la historia del puerto de Santa
Cruz de Tenerife como las em:
presas armadoras que inicia
ron e] trafico frutero regular
entre Canarias y el continente
europeo.

Desaparecidas las Forwood y
Yeoward y transferida la flo
ta e intereses de la Otto Tho-
resen a la entonces pujante
Fred Olsen Line —y esto ocu
rri6 hace exactamente cincuen
ta afos— ésta contintia en la
mar v sus numerosas unida
des hoy en servicio la presti
gian, en todos los mares y en
todos los trificos, con las ru-
bricas de blancas estelas.

Largo seria enumerar todos
y cada uno de los “campiones”
¥ “torises” que, a lo largo de
décadas, han visitado nuestra
puerto. Entonces cargaban
aquellos “huacales” que, en
espectaculares cubertadas, lle:
varian a los puertos fermina
les de linea desde donde, lue-
go, serian reexpedidos a los
mercados de eonsumo.

De aquellos pequefios vapo
ras ——aquellos de altas chime:
neas, “well decks”, palos de
mucha guinda entre los venti.
ladores a bodegas, y los “mam-
briis® exhaustando waper— se

carga y descarga

amarrados en las cercanfas y
que, como él, daban al vients
la alegria multicolor de la em:
pavesada.

“campiones”

ha pasado a la espléndida rea
lidad de los “Blacks”, el “Blen-
heim” y este “Buenavista™ que
para septiembre se anuncia.

Y es que ha caracterizado
siempre a la naviera una preo-
cupacién constante por, cada
cierto nimero de afios —y de
acuerdo con las tendencias del
trafico— construir nuevas uni-
dades especialmente disenadas
para tan particular servicio y,
asi, estar siempre en posesion
de una flota totalmente a] dia.

Muchas han sido las esps
cialmente estudiadas y cons
truidas para el trafico con Ca
narias pero, banda a banda con
ellas, otras muchas han sido
enviadas a estas aguas en épo-
cas de gran demanda de fle
tes.

Y, tanto unas como otras,
todas son aqui bien recorda
das puesto que, no en vano
han significado —significan—
toda una larga e interesante
etapa en el desenvolvimiento
econdémico y maritimo de Ca:
narias. .

En el tiempo ido para siem-
pre es posible sefalar una fe-
cha concreta y un nombre que,
en apariencia intrascendente,
encierran el momento preciso
en que Santa Cruz —la isla to-
da— qued6 unida a la naviera
que, desde la entonces Cristia-

nia, regia Otto Thoresen, na-

La Agencia Frutera, alld por
1903, comenzé a fletar unida-
des con capacidad y condicio-
nes para atender debidamente
su particular trafico y, con el
noruego “Fix”, vinieron a San-
ta Cruz los ingleses “Naranja”
y “Frutera” que, durante lar-
ga temporada, hicieron la li-
nea entre nuestro puerto a los
de Liverpool y Londres.

El 12 de marzo de 1904 se-
nala la llegada del primer fru-
tero de la Otto Thoresen a San-
ta Cruz; venia consignado a la
Agencia Frutera y en las amu:
ras y espejo de popa lueia ¢!
nombre de “Segovia”.

Al mando del capitin Ba-
che, aqui realizo operaciones
y, seguidamente, se hizo a la
mar para, el 30 de abril, de
nuevo poner a la vista de la
ciudad marinera su particular
silueta, si bien en esta ocasion
venia fletado por la Yeoward
inglesa para su servicio a Li-
verpool.

Y con los “Avetoro”, “Ardeu-
la”, “Alea” y “Avoceta”, se
mantiene en la linea frutera
regular, linea a la que, en di
ciembre, se une el “San Tel
mo”, un nuevo “toérise” recién
botado en los astilleros de la
Fredrikstad.

El 6 de febrero de 1906, el
“Santa Cruz” —gemelo del
“San Telmo” —flamante y re
cién salido de los astilleros,
llegdé por vez primera al puer
to de la ciudad cuyo nombre
llevaba. Sus 1.800 toneladas
representaban una muy nota-
ble mejora sobre el resto de
las unidades entonces en ser

daba sobre una hélice 11,5 nu
dos de media a régimen regu
lar.

Los anos

También en 1906 se incor-
poraron los nuevos “Sardinia”,

“San Lucar” y “Setubal”, todos
ellos productos de la Fredriks.
tad y que, con sus 2.500 tone.
ladas, significaban un progre
so en la flota que ya dirigia
desde aqui la agencia de la
Thoresen.

El 26 de abril de]l mism.
ano arriba al Puerto de Iz
Cruz el pequefio “Sancho” quec
—al mando del capitin Niel
sen— venia de Cristiania para
incorporarse al servicio inte-
rinsular de cabotaje.

Al dia siguiente lléga a San-
ta Cruz y, tras carbonear, da
comienzo a sus servicios regu-
lares por todos los pequenos
puertos y caletas de la geogra-
fia insular hasta que, en junio,
arria el pabellén noruego, iza
el espafiol y se hace cargo de
su mando el capitdn Gareia,
un islefio experimentado en el
dificil contorno costero de la
isla.

Cuando en 1914 estalld la
guerra, ya la Thoresen habia
puesto en servicio nuevos fru-
teros, “San Miguel”, “San Ma-
teo” y “Salamanca”, construi-
dos en los astilleros ingleses
de la Wood Skinner and Co.,
de Newecastle, asi como los es-
panoles “San Sebastian” y “San
Juan”, estos dos tltimos dedi-
cados —con e] antes citado
“Sancho”— al servicio inte
rinsular de cabotaje frutero.

La guerra desarticulé todos
los servicios regulares de la
naviera y, hasta 1919, no co-
menzé de nuevo aquella linea
semanal que, con anterioridad,
se mantenia.

A {falta de unidades pro-
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una alternativa que, tomanda |nelajes, ganaron buenos fletes
vapor de calderas escocesas, le|en aquelia época de pocos bar-

cos y mucha demanda de fle-

] tes.

decisivos

pias —la naviera habfa sufri-
do pérdidas durante el conflic-
to bélico—, se fletaron barecs
de otras firmas y, entre ellos,
en viaje inaugural arribg el
“Juan” que, con los afos, fue
el “Castillo Olmedo”, el tinico
cablero que ha prestado ser
vicio en la marina mercante
2spafiola.

Los nombres de “Albania”,
“Venator”, “Paris”, “Senato.”
y “José” sefalan un periodo
en que la naviera se encontra-
ba con dificultades para reor
ganizar su flota y, mientras en
astilleros ingleses se constreian
los “San José”, “San Andrés”,
“San Miguel”, “Segovia” y la
motonave “Sardinia”, estas
unidades fletadas tuvieron a2
su cargo el mantenimeinto de
los diversos servicios.

Sin embargo se logré el fin
deseado y, poco a poco, los
“torises”, —casi todos de nue.
va construccién— volvieron a
poner sus estampas marineras
en aguas de Canarias,

Entonces, y para reemplazar
los “San Juan” y “San Sebas-
tian” —que con el “Sancho” ha
bian sido wvendidos durante la
Buerra a armadores peninsula-
res— se encargaron dos moto-
naves, “Sancho II” y “Santa
Ursula”, que, con aquellos sus
altas chimeneas, fueron las pri-
meras que en estas islas, y creo
en toda Espafia, navegaron er
viajes de altura impulsadas po:
motores diesel, aquéllos que de
jaban tras si un suave respirar
apenas perceptible, y no los ai
rosos penachos de sus anterio-
res compaieros gue habian cam

Corte transversal donde, con toda claridad, se aprecia el dispositivo de carga por medio de

Vaerks, de Oslo, se destinaria s
la linea de Canarias.

Y, botado en 1924, éste fue
el primer “Buenavista” en la flo
ta de la Fred Olsen.

Dz 1.999 toneladas brutas y
1.037 netas, eran sus principalas
dimensiones 92,5 metros dez es
lora por 12,80 de manga y, con
una alternativa triple, alcanzaba
media de 12 nudos a régimen
normal, Registrado como pro-
piedad de la A.S. Ganger Roif
—una de las varias filiales de
fa Fred Olsen— tuvo la distin
cién de ser el ultimo vapor cons
truido para la naviera que, des-
de hacia tiempo, se interesaba
méas y mas por las motonaves.

Este ‘“Buenavista”, este (lti
mo “coal fired vessel” de la na
viera, sa destind al trafico fru-
2ro con Canarias que, dada ia
‘mportancia que tomaba, hacia
ya necesario un nuevo “feeder
ship” y, para ello, en Oslo, se
comenzo a acondicionar a !la
motonave “Bure” que —gemezla

anta Cruz”, asi bautizado en honor a nuestra ciudad en 1905

ascensores a la cubierta alta

terminaba también su armamen
to.

En las primeras horas del 12
de febrero de 1925, la mar san-
tacrucera aparescia, como siem-
pre, pintada de barcos. Rumbo
al Sur iba e] danés “E. M. Dal-
gas” que, en lastre, atn lleva-
ba en sus bandas las claras se-
nales de la descarga del car-
bén que, desde Cardiff, aqui ha-
bia dsjado en las gabarras de
la Hamilton y Compaiia. Iba
hacia Rufisque y, casi en su es-
tela —con rumboe a Las Pal-
mas— salié el “Saffi”, de la Ol
denburguesa, que el dia anterior
habia 1llegado, procedente de
Hamburgo, al mando del capi-
tan Eon.

Frente a la playa de San An-
tonio descargaba carbon el sue-
co “Eros” y, en el Muelle Sur,
realizaban opsraciones las
“Idraet”, “Alondra”, “Hegre"”.
el “paguete” inglés “New Méji-
co”, el vapor correo “Romeu”
—el mismo que atin cruza la
mar—, “Sotileza”, también de
bandera espafiola v, como com-
plemento de la escena, el “San-
José”, de la Fred Olsen que,
abarloados, tenia a los “Sancho
II" y “Santa Ursula” que e
trasbordaban sus ecargamentos
de “huacales” de platanos.

Tras Anaga apareci6 la es-
tampa marinera del “Aguila de
Oro” —aln conservaba su es
tampa de antiguo yate— y, casi

en su estela, sobre la linea le-

jana se dibujaron dos barcos
que navegaban en franca de-
manda de la bocana de! puerto.

Del Sur venia el “Isora” cuan-
do, con toda claridad, se pudo
identificar a los que, tras é&l,
“Aguila de Oro”, venian con
rumbo a Santa Cruz: eran el
“Buenavista” y, en su estela, e
“Bure”, ambos en su primer via-
je a Santa Cruz de Tenerife.

El “Buenavista” venia al man-
do del capitdan Aune —su tripu-
lacién estaba compuesta por
treinta hombres— y, ya atraca-
do en el Muelle Sur, procedié a
la descarga de las mercancias

navista” puso su presencia cons
tante en nuestras aguas,

Pero el tiempo v la téenieca
avanzaban y, el 4 de junio de
1930, al mando del mismo ecapi
tan Aune que aqui trajo al “Bue
navista"”, en viaje inaugural
arribd  la motonave “Banade
ros, primera de las cuatro pro-
yectadas para sustituir a los va
pores que aun quedaban en sers
vicio. i

El 24 de enero del afio siguien
te arribo su gemelo, el “Baja
mar” y, de esta manera, la Fred
Olsen Line cont6, una vez mas,
con una flota que cumplia total-
mente con las Gltimas innovacio-
nes de la técnica, Con los antis
guos “Santos” y el “Buenavis
ta”, las dos modernas motona
ves continuaron en la linea fru
tera hasta que, en febrero y
septiembre de 1933, llegaron a
Santa Cruz los “Brefas” y “Be
tancuria” que, en viaje directo,
llegaban de Oslo con cargos
completos de aquel entonces cé
lebre eemento Dalen.

Pero estas motonaves, de miry
rentable explotacién econémica,
relegaron a un muy segundo tér
mino al “Buenavista” que, es
poradicamente, hizo algunos via-
jes a Santa Cruz hasta que, en
1936, fue vendide y empleado
en otros traficos por sus nuevos
armadores,

Cuando Noruega fue ocupada
por las fuerzas alemanas, pasd
a prestar sus servicios por cuen-
ta de los aliados hasta que, el
7 de febrero de 1942, fue hup
dido por un submarino aleman,

El nuevo
“Buenavista”

Esta ultima adicién a la flota
de la Fred Olsen Line, —este
“unique dual-purpose liner”—
desplaza 2.280 toneladas y son
sus principales dimensiones 95
metros de eslora total, 85 entre
perpendiculares, 16,2 de manga,
11,02 de puntal a la cubierta

(Pasa a la p4gina 20)
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principal —6,30 hasta la terce-
ra— y 6,10 de calado méaximo.

El equipo propulsor estad com-
puesto por dos grupos de moto-
res Werspoor, del tipo TM 410
que —con potencia de 4.400 B.
H. P. cada uno, y a 525 revolu-
ciones por minuto— le han dado
en prucbas una media de 19 nu-
dos a régimen normal. El egqui-
po auxiliar estd compuesta por
tres Stork Werkspoor, de 218 k.,
y dispone también de iqual ni-
~mero de generadores, de 750 kw.
cada uno.

La maquinaria de cubierta
—molinete, chigres, etc.— es
electro-hidraulica y ha sido cons-
truida en las factorias de la Hy-
draulikk Braitvag.

En la actualidad —y asi lo ha-
rad siempre— desde los prime-
vos dias de junic hasta septiem-
bre cubre la linea entre Kris
tiansand e Hirsthals, linea en la
que llevara 700 pasajeros en la
cubierta alta y, en las-inferiores,
200 automéviles; si el nimero
de turismos se reduce a 150, en-
tonces lleva 16 camiones o, tam-
bién, 12 vagones de ferrocarril,
caso éste para el que cuenta con
dos lineas en la cubierta mame-
ro 3.

Los pasajeros disponen de
1.100 metros cuadrados de espa-
cio distribuidos en cafeteria, sa-
lones, sala de fiestas —con pis-
ta de baile y bar— tiendas y, a
proa, un salén con 200 butacas
tipo awvién,

Esta travesia dura sélo 4 ho-
ras y, esta previsto, en ella el
“Buenavista” hara dos viajes
diarios.

En invierno, el “Buenavista”

hard la linea Rotterdam-Cana-|canizada, con lo cual la capaci-
rias y, para ello, la primera|dad total en metros cuadrados
cubierta —o sea, la dedicada a|pasa a 2.934 repartida en las
pasaje— se transforma para el|cuatro y los metros cibicos a
transporte de fruta y carga me-15.908, Se estima que, asi, el bar-

SE ALQUILA

Frente Plaza Militar, local de 250 m2., con
250 m2., de sétano.

HACIENDO ESQUINA
INMOBILIARIA

JOVER

Rambla de Pulido, 64

ETR 1

e ELECTRONICA
SUN NUEVOD
CONCEPTO EN

CALCULADORAS
—precio 4 calidad

AF YANES,S.L.

oficinos y exposicion:

Sudrezr Guerra. 2-A

Thinos: 24-54-85 - 24 -72-90- 9

Suministros Adricolas L. Bacallado

LA LAGUNA

Comunica que por derribo de edificio traslada, provisional-
mente, sus oficinas y despacho a:

CALLE HERACLIO SANCHEZ nimero 14.

Edificio Moneyba.

(Frente al Parque Victoria).-LA LAGUNA.

SLA'Y LOS BARCOS

co tendrd capacidad para el
transporte de, aproximadamen-
te, 2.400 pallets con un total de,
también aproximadamente,
280.000 bultos de tomates.

Cuenta con portas laterales y
a popa —también puede hacer
el servicio “roll on - roll off’—
y, para la carga en la cubierta
nimero 1, se emplea un ascen-
sor, mientras que, para facilitar
la maniobra en las restantes se
utilizan carretillas elevadoras.
El alto en la citada mumero 1
es de 2,1 metros y, en las cua-
tro restantes, de solo 2

Dos rampas facilitan la en-
trada y salida de coches y ca-
miones mientras que, a proa de
la cubierta a ellos destinada,
existe un ascensor para su tras
lado a la inmediaba ior,

ple todos los requisitos exigidos
por el Norske Veritas para ma-
vegar sin nadie en la sala de
méaquinas y ser éstas dirigidas,
automaticamente, desde el puen-
te. Dispone de dos radares, pilo-
to automatico, sonda de eco, co-
rredera automdtica, ete., ete. y,
ademas, todos los materiales
empleados en su construccidn
son incombustibles.

Las bodegas son refrigeradas
y climatizadas y el “Buenavis
ta” ceventa con la mas alta cla-
sificacion —1 A 1— del Norske
Veritas, clasificacion ésta simi-
lar a la concedida por el Lloyd.
Cumple con las Convenciones
Internacionales de Seguridad,
asi como las Gltimas disposicio-
nes al respecto contra incendios
vy automatizacién y, para nave-
gar en el Baltico helado, el cas-
co estd debidamente reforzado.

La hélice de amura, producto
de la Ulstein Propeller A. S., tie-
ne potencia de 650 H.P, y es de
palas variables.

El “Buenavista” tiene prea de
bulbo y su estampa marinesa
—con dos chimeneas pareadas
a popa— recuerda a los “fe
rries” daneses “Prinsessan Chris
tina”, “Prinsessan Margaretha”
y “Prinsessan Desiree”, todos
ellos de la Goteborg Frederi-
khavn Linjen, La acomodacién
de la tripulacién va en la cu
bierta superior y a proa y, a ca-
da banda, el “Buenavista” lleva
cuatro botes salvavidas, a mo-
tor y de casco metalico,

En los mismos astilleros esta
en grada una unidad gemela
—la construccién nmumero 64 de
la Ulstein Mek. Vaer Verksted
AS.— que, atn sin nombre asig-
nado, entrara en servicio en ma-
yo del préximo afio.

Estd al mando del capitan
Austein Dvergsnes y, como je-
fe de maquinas, ha sido nom-
brado Peder Stene.

Este es, a grandes rasgos, el
nuevo “Buenavista” que, en sep-
tiembre, se incorporard al ser-
vicio Rotterdam-Canarias y que
una vez mas, traerid a nuestras
islas el nombre de la ciudad
que, en el Norte de Tenerife, tie-
ne amplia tradicién agricola y
marinera.




