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ISLA y
los barcos

vés de Santa Cruz de Tenerife

“Coomasie”, cedido por la Elder Dempster

*

paiiola con los nombres de “C. de Eizaguirre” y “Legazpi”

Con la irrmrpuna-cuﬁn de los
*Fabiolaville” y “Kananga”, la
ant'gua linea Amberes—Ma.hadJ
enira en nweeva e interesante
etapa de vida y expansi6n.

Atrds han quedado, como ca-
pitulos de la historia del desa-
rrollo  econémico del Congo
—hoy Reptblica del Zaire—
aquellos tiempos en que, fleta-
do por el Comité d'Etudes du
Haut Congo, el vapor “Barga”,
de bandera belga, zarpd de
Amberes con materiales para la
férpadi:ci('m organizada por Stan-

Y.

El 6 de junio de 1879, las
aguas del Escalda quedaban
atras mientras, con su eshelto
penacho de humo tendido sobre
la estela, el “Barga” —de 869
toneladas— arrumbaba al Sur,
en busca del puerto de Banana

El enorme y prometedor terci-
torio del Congo temtaba a los
armadores con sus grandes po-
sibilidades y, poco a poco, al-
gunas navieras —Woermann
Linie, Compagnie Gantoise da
Navigation, African S.8. Co.,
British African Steam Naviga-
tion Co., etc.— comenzaron a
enviar sus barcos a los puertos
de Boma, Banama y Matadi.

Tras la conferencia del Congo,
celebrada en Berlin en 1884, s2
reconocié el derecho de Leopol-
do II sobre dichos territorios, si
bien se hicierom concesiones a
Francia y Portugal y, mientras
ia primena obtenia la orilla de-
recha del rio Congo desde Ma-
nicuya al Ubangi, Portugal lo-
grd la parte Sur de la desembo-
cadura, junto a Kalinda.

Al termimar su labor la Confe-
rencia, Leopoldo II vio recono-
cidos sus derechos como sobera-
no. Comenzo el nuevo Estado
con grandes esperanzas, pronto
truncadas al ser suprimida la
trata de esclavos, medida ésta
que motivé un motin de los co-

silo pudieron ser reducidos to-
talmente en 1894,

Entretanto, en 1891, se habfan
estudiado las posibilidades de

En mayo de 1895 llegé a nuestro puerto el “Leopoldville” y, més tarde, lo hizo el

Dos de los “Villes” belgas navegaron bajo la contrasefia de la Trasatlantica Es-

Por Juan Antonio Padron Albornoz

bruto, aceite de palma, cacao,
copal blanco, oro, café y esta-
fio. Estas exporfaciones ascen-
dieron en 1695 a 923.150 l'bras
esterlinas y, sélo diez afios més
tarde, a 4.862.870 libras.

Las importaciones del - Congo
—maguinaria, algodon, vestua-
rio, material para construccio-
nes, etc.— pas6 de 900.870 libras
a 1.848.554 y, al mismo tiempo,
aumentaba ~ extraordinariamente
el movim'ento comercial mariti-
mo en los puertos de Boma, Ba-
nana y Matadi en los que —en
1909— entraron 222 barcos de
todo tipo y tonelaje que, en to-

India, con frecuentes viajes al
Golfo Pérsico. Fue entonces ven-
dido a la Murao Zosensho Goshi
Kaisha, de Kobe, que bajo ban-
dera japonesa— le dio el nom-
bre de “Akashi Maru”,
Qargado de afios, el veterano
de las costas del Congo el que
lwego estuvo durante afios en
las costas de la India legenda-
ria y en las desérticas donde ya
se presentia el petrdleo gue hoy
es vida y rigueza, marché a
Extremo Oriente donde, hasta el
fin de sus dias, naveg6 al
“tramp”. Cuando la crisis eco-

némica mundial —agquella cau-

que a su termimacién, pasaron
a la Compagnie Belge Mariti-
me du Congo con los nombres
de “Ansverville” y “Slanleyvi-
lle” respectivamente.

Este tltimo se perdié por va-
rada crando, el 24 de mayo de
1902, tocod fondo en los bajos ro-
cosos d2 Axin Bay. No hubo pér-
didas de vidas en el naufragio
¥, para susttuirlo, se ordend el
tercer “Leopoldville” y —maés
tarde— un gemolo gue, a su bo-
tadura. se convirtié en el s2gun-
do “Bruxellesville” de la Mari-
time du Cone,

El  “Ansverville”,  antiguo

El tercer «Albertville» de la Compagnia Maritime Belge que, con el nombre de «Cairo Cityn,

tal, sumaron 587.850 toneladas)sada por la calda de valores en“Clarence”,

de r&glsm'o bruto.

pasaron algunos barcos con la|te,

fue desguazado en 1949,

continubé en la linea

Wall Street— hizo que los fle-|del Congo hasta gus, en 1606, fue
Por Santa Cruz de Tenerife|tes bajasen extraordinariamen-|transferido a la Elder Da:mps

el “Akashi Maru”,

como | tar. Rebautizado

“Dakar”, hizo

| Del primer “Leopoldwlle a |
Fabiolaville” vy “Kananga”

Los 78 afios de historia de la Maritime du Congo —hoy Maritime Belge— a tra-

El moderno «Fabiolaville», de la Compagnie Maritime Belge, cuando hace unos dias llegé por vez primera a nuestro puerto.
(Foto Juan Hernandez).

rre” —antiguo “Leopoldville”—
hizo la de Filipinas, Dicho ser-
vicio se iniciaba en Liverpool y,
tras hacer escalas en l0s puer-
tos de La Corufia, Vigo Lishoa,
Cadiz, Cartagena y Barcalona,
seguia a Génova, Port Said,
Aden, Colombo y Singapur para,
como final de Linea, recalar por
s de Ilo-Ilo y Manila.

En los afios de la primsra
guerra mundial, el servicio [ua
afectado seriamente —el cruce-
ro “Emden” debuvo al “Fernan-
do Poo” y le dejd seguir viaje
una vez éste s» identifcod como
neutral— y. ya en 1916, s2 daci-
dio. suprimir el viaje por el Me-
diterranzo. Una de las razones
para tal medida era el peligro
gua representaban los submari-
nos alamanss guz operaban des-
d2 basss en Ausivia y el otro,
el gue las fuerzas turco-germa-
nas ameonazaban Suez,

Los “linzrs” d» la Trasatlanti
ca Espafisla dieron a partir de
entoness la vuzlta al continente
afrjramo y. tras escala en Cu-
dad dzl Cabo —dond, hacfan
carbén y la aguada— s:zguian a
ios puartes de su itinerario
asiacico y filipine.

Y, mizniras al “Legazpi” ha-
cia la linea de América Cen-
tral, el “C. de Erzaguirre” na-
vegzba en la d= Manila, puerto
para el gue —d=sde Céadiz—
zarpo 2l 27 d2 abril de 1917,

Un m=s mas tarde, el “liner”
—aguet  tercer “Leopoldville”
que mavzgana bajo bandera es-
pafiola— sz perdié  al chocar
con una de las minas fondzadac
por el crucero auxiliar “Wolf”
en aguas de Ciudad del Cabe.

Asi narra Gonzalez Ech:garay
1a mAndidae Aal (tnasabléntina as

das 0 a la deriva para exp.otar
¥ hundir a owalguier cisno
—sizmpre s» supone que seri
znemigo, porgue los deméas no
importan en la monsiruosa
cruzldad de la guerra— y ellas
redondas como huevos gigantes,
negras, rofiosas y barbudas, es-
peran pacentements la hora de
su dzstino,

El “Eizaguirre” no contraban-
deaba; no ayudaba en absoluto
la causa de ninguno de los dos
bandos, pero tenia qus hacer es-
cala —forzosa— en El Cabo pa-
ra repostar sus oarboneras, Y
pagd el tributo sangriento do su
pardida en aras del sacrifizio
gquz se exigia a la cabailz.0sa
neutra’idad a wlranza y ai buen
nombrs dal pabellén d: w03 co-
rnzos maritimos espafiowcs gque
no podian abandonar su pres2a-
sia en los marss qus fueron de
Eznafia,

E. “C. d- Eizaguirre’ dande
fuertes bandazos, y en uny de
sus lentos wvirajes, choud  con
vna mina del “Wo't” —d= las
del pr'mer minady - ¥ con una
fuerts explosion se elevd al cle-
lo, junto al cosiado, un suctidor
gigante gues luega s desplomod
sobre el combés ue. bugue, En
cuatro minutos el bareo dosapa-
recio bajo las agias negraz con
19 pasajeros y 81 fripu.antes, en-
tre ellos el capitdn Luaza--aza
el primer of'~ial, ¢l tecrero el
médizo, el capelldn, <l scbre

Los nuevos
do a puerlo para alli someterlo

En 1806, en loz astilleros dc
la A, Sleph@n and Sons Ltd., d2
Glasgow se boto el tercer “Al
hertwille™ nn “laer” de 4 792 tn.

cargo y tres maguinisias; s6lo
pudieron salvarse los hombres
que estaban despiertos y pasean-
do por cubierta en aguel mo
meanto; todos los demas perecie
ron, probablements s'n poder sa:
lir siguiera de sus camarotes.
Ocho cadaveres —einco tripu-
lantzs y tres pasajeros— echd
la mar a las penns. En el ce
menterio catolico de Capetown
la Trasatlantica adquirio en pro-
pledad un peguefio pantedn, ¥
an él fueron enterrados.

El “Wolf” habia cobrado sa
primera vielima inocente, que,
por cierto, fue el mayor bugus
mencanta espanol perdido pot
motives de guerra durante .oda
:a conflagracion”.

El “Legazp™ antiguo “Bru-
xellesville”, fuz vendido por la
Trasatlantica a la Compadfia
Trasmaoditerranza. 3¢ barajaron
los nombres de “Be2nin” y “Ba-
ta” pero, al fin, quodo en la M-
nea de Guinea y f2-nands Poo
con el gue lucia desd: 1910,

Con la chimenea amdsitia csn
franja roja de la naviera funda-
da por el doctor Domune, el “Le-
gazpi” conbinub sus sirgiaduras
hasta que, el 23 de mayo de
1037, fue bombardeado y hundi-
do cerca de Benicasum,

El viejo “steamer” gqusdé en
aguas somaras y, mas tarde, pu-
do ser pussto a floge v -—re-
maleado a Sagunto— a4 se le
dzsguwazo,

“Villes”

4 una completa reparacion.
En 1908, por una de las gradas
Aa lna asztillernes d= 1la Harland

nuevos “Ansverville” y “Albert-
villa”, De 7.700 toneiadas estus
trasatlanticos eran productos de
los tantas wveces citados astille-
ros d2 la Stephen y fueron ios
ultimos que se recibieron pues,
=n 1914, la guerra do al traste
con los planes de modernizacion
d2 la fiota,

Ambos “liners” llegaron a la
cita con la paz en 1918 y, cin-
co anos después el *Albertvi-
Ile" fue adguirido por la antes
citada Nacional de Navegacao,
de Lisboa, que lo rebaulizé “An-
gola” y —con el “Mogambique”,
antigwo “Bruxellesville"— o
empleé en sus servicios a puer-
tos afr.canos,

En 1046, cuando un nuevo “Ane
gola” tomaba forma en astille-
ros ingleses, el antiguo le cedid
su nombra y, en su lugar, s2 le
a0 el de “Nova Lishoa”. Hasta
1650 continud en la linea airica-
na d, ia itlacional y, tras cocto
amarre en Lisboa, fue vendiw
a la Britist Tron and Steel Con
pany. Con el nombre de “Bis.o
3", el antiguo “Ville” zarpé a
remolqu, de] “Turmpil” que en
jul'o del mismo afio, lo entregd
en los astilleros que —especia-
lizados en desguaces— posz2 en
Blyth la Hugh2s Bolchow Ship-
breaking Company.

Su gemelo, aguel segundo
“*Ansverville”, fuz recoinstruido
2n 1930 por lr}s mismos astiiies
ros gue lo construyeron. Sc¢ eles
v6 su tonelaje —qu. guedo en
8.400— pero, ocho afos mas tai-
de, cuando entro en servicio el
nueve “Baudoias.i2”, fue wvan-
dido y desguazade 2 (iante,
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C3i0s SUS derechos como sobera-
pno. Comenzé el nueve Estado
con grandes esperanzas, pronto
truncadas al ser suprimida la
trata de esclavos, medida ésta
motivé un motin de los co-

Entretanto, en 1891, se habian
estudiade las posibilidades de
Katanga como productora de
oohmey,maﬁomésharde,se
envi6 una expedicién a explorar
el Alto Nilo, En 1894 Se fijaron
los limites del Congo con los
territorios ingleses y franceses
¥, de acuerdo con el testamento

tal, sumaron 587.850 toneladag
de registro bruto.

Por Santa Cruz de Temerife
pasaron algunos barcos con la
antigua bandera del Conga
—azul con una estrella dorada
en el centro— pero, si bien las
unidades de las Compagnie Gan-
toise de Navigation, Woermann
y Elder Dempster recalaban re-
gularmente, fue con la creacién
en 1895 de la Compagnie Belge
Maritime du Congo que nuestro
puerto se ligb a los de Ambe-
res y Matadi. Y, en los momen-
tos de recordar esta intima
mién, no podemos olvidar log
nombres de dos cénsules de Bél-
gica en esta capital —Doctor
Allart y don Fernando De Mas-

- | Sy— tan compenetrados con el

querer y sentir de nuestra Isla

¥ que, siempre, valedo-
res de ella.

La Compagnie Belge Maritime du Congo

taje de capital Ja African Steam-
ship Company inglesa, naviera
que, dependiente de la Elder
Dempster, estaba ligada a San-
ta Criz de Tenerife desde gyue
el “Foreruner” —primero de sus
barcos— recalé en escala regu-
lar por estas aguas,

Para iniciar la linea, la EI-
der Dempster cedié a la Mariti-
me du Congo el “Coomasie”
—que databa de 1890— y el nue-
vo “Leopoldville”, que acababa
de ser botado en los astilleros
de la Sir Raylton Dixon and
Company, ds Middlesbrough,

El 6 de mayo de 1895 el “Leo-
poldville” zarpé de Amberes
rumbo a nuestro puerto y los del
entonces Estado Libre del Con-
g0. Semanas més tarde se hizo
@ la mar en la misma ruta e
“Coomasie” y, durante un afio,
los dos “paquetes de la Elder
—bajo el tricolor belga y con-
trasefia de la Maritime du Con-
80— realizaron el servicio con
toda regularidad y en competen-
cia con el “Edvard Bohlen”, va-
por de la Woermann Linie que,
con los colores belgas, habia si-
do registrado como propiedad de
la Societe Maritimz du Congo.

En 1896, en los astilleros de .a
migma Sir Raylton Dixon and
Co., en Middlesbrough se boto
el primer “Albertville”® —de
3.9533 toneladas— y, cuando en-
tro en servicio, el “Coomasie™
volvid a bandera inglesa y con-
trasefia de la Elder que, hasta
1912, lo empled en su servicio
africano,

En dicho afio, el “Coomasie”
fue vendido a la loniemme, com-
paiiia filial de la firma Yannou
kato, de Cefalonia, que lo rebau-

tizé *“Assos” y empled en sus
servicios regulares hasta que
el 4 de mayo de 1917— fue tor
pedeado y hundido por el sub
marino aleman “UB-38" en la
recalada a Cherburgo.

En 1897, el primer “Leopold.
ville” fue también devuelto a la
Elder D ¥, rebautizado
“Biafra”, continué sus escalas
en Santa Cruz de Tenerife con
el “Red Duster” a popa. Vendi-
do luego a la Bombay and Per-
sia Steam Navigation Company
de Bombay, en las costas de la
India y Golfo Pérsico prosiguié
sus singladuras hasta que, en
1923, fue vendido y desguazado.

Poco después de que el pri-
mer “Albertville” sg hiciese a
la mar, un gemelo, el segundo
“Leopoldville”, se incorporé a
la flota de la Compagnie Mari-
time du Congo. Este era pro-

ducto de los mismos astilleros|

de la Sir Raylton Dixon and
Company y, con sus 3.963 tonela-
das —amplia capacldad para
pasajeros y carga— fue una
muy notable adiciém a la flota.

En 1898, el “Albertville” fue
transferido a la Elder y, con
bandera inglesa, navegé bajo el
nombre de “Jebba" hasta que,
el 18 de marzo de 1907, sa per-
dié por varada en lasg costas ds
Devon cuando —con carga ge-
neral— navegaba de Frestown
Dikar y Santa Cruz de Teneri-
fe, a Liverpool,

En 1601, el segundo “Leopold-
ville” fue cedido a la Elder
Dempster que, con el nuevo
nombre de Sekondi” y bandera
inglesa, lo utilizé en su limea
regular africana hasta gque, en
1910, —y junlo won e “Biafra”
antes citado-- pasé a propiedad
de la Bombuy and Persia Navi-
gation Company, de Bombay.,
Rebautizado “Khorrou”, hasta
1922 navegé en las costas de ia

El tercer «Albertville» de la Compagnia Maritime Belge que,

fue desguazado en 1949,

sada por la calda de valores en
Wall Street— hizo ‘que los fle-
tes bajasen extraordinariamen-
te, el “Akashi Maru”, como
otros muchos veteranos de la
mar, fue amarrado y, en 1933,
desguazado en el mismo Kopa
qgfa_ lucia como puerto de matri-

&

En 1904, el segundo “Albart
ville” —qgue habia sido botado
para la Elder Dempster con e
omire de “Eboe”— volvig a
esta naviera, Rebautizado “Aro”,
hasta 1914 nawvegp bajo la con-
trasefia de la empresa fundada
por MacGregord Laird y, cuan-
do el ronco cafién de la guerra
son6 de nuevo en el mundo ar-
bolé el rojiblanco de la Royal
Navy en calidad de barco au-
xiliar,

En 1920 fue subastado y, tras
una corta etapa en los servicios
regulares de la W.R, Davies, de
Londres, fue adquinido por la
Compagnie des Affreteurs Reu-
nis, de Paris. Con el nombre de
“Stella”, hasta 1926 se mantuvo
en servicio activo; comenzaron
itego las légicas averias en un
barco que habia sido muy for-
zado durante la é&poca de la Zue-
rma y, ante lo antieconémico de
5u reparacién y puesta a pum-
tc —ya los fletes no eran los
de la época inmediata a la post-
guerra— fue vendido a desgua-
zadores italianos y, en Génova,
terminé su vida marinera,

El 12 de diciembre de 1898, en | di

los astilleros de ia Sir Raylton
Dixon se boté e. “Clarence” pa-
ra la Elder Dempster y, el 25
de julio del afic siguiente por
una grada dz ios mismos resba-
6 el “Elfreda”, también para la
citada compafia naviera. Eraa
barcos de casi 4.000 tomeladas

con el nombre de «Cairo Cityn,

“Clarence”, continué en la linea
del Congo hasta que, en 1008, fue
transferido a la Elder Demps
ver, Rebautizado “Dakar”, hizo
el servicio a Canarias Senegal
¥ puertos del Golfo de Biafra, EI
29 de marzo de 1915, cuando fon.
deado en Forcados llevaba a oa-
bo operaciones de descarga y
carga, sg declard un vielento in-
cendio y, para impedir su pérdi-
da total, se le remolc6 a la cos
ta.

Embarrancado, e  antiguo
“Ansverville” ardié por comple-
to y, hasta 1919, el casco calc
nado quedé en la p.aya. Puesto
a flote, fue remolcado a Holan-
da donde, adquirido por la Ho-
lland-Zuid Afrigaansciie Mij., de
Rotterdam, fue reconsiwuido,

Un afio mas tarde con el nue
Vo nombre de “Bloemfontein” y
bandera holandesa, imicié la lj-
nea de Cudad del Cabo hasta
que, cuatro afios d fue
sustituido en ella por unidades
més apropiadas, Vendido a la
naviera Ho Hung Steamiships
Co., de Singapur, tomé su quiato
¥y uitimo nombre —“Hong Peng”
en esta ocasion— y, de nuevo
con los colores ingleses a popa,
tavegl al “tramp” en aguas de
Extremo Oriente,

En 1939 ya el viejo vapor mo
nesullaba de una explotacits
econémica rentable y, como
pontén, fue amarrado en Sin-
gapur, Durante la guerra se per-
i6 su pista y, cuando la paz
volv:é al mundo, el “Hong Peng”
aparecié¢ atin en calidad de pon-
i6n, en poder de los japoneses.
Devuelto a sus armadores, éstos
lo vendieron para desguazar y,
dos afios mas tarde, fue desman-
ltel-a.do en Karachi.

Los dos “Villes” espafioles

Para sustituir al “Stanleyvi-
lle” y también para reforzar el
servicio, en 1904 se botaron en
los tantas veces citados astille-
ros de la Sir Raylton Dixon los

“Leopoldville” y “Bruxellesvi-
lle”,
Estos “liners” eran de 4.357

toneladas de registro, 5.700 de
peso muerto y 8.300 do despla-
zamiento. Tenfan una estampa
mar.nera muy ocaracteristica
con estrucburas “naised gquar-
ter deck”™ y pozo a proa del
puente, en las escotillas uno y
dos, Arbolaban dos pales y chi-
menea de mucha guinda —con
cada elegante— y el casco se
anmarcaba por proa recta y po-
pa de espejo,

Tanto el “Leopoldville” como
fu gemelo, el “Bruxellesville”,
aisponian de accmodacién para
35 pasajeros en primera, 44 en
segunda y 20 en tercera, si bien
podian habilitars, alojamientos
en sollados para otros 150 pa-

sajeros, El equipo propulsor es-
taba compuesto por dos alter-
nativas de triple expansién que
tomando vapor de cuatre calde-
ras, le daban 4.700 H.P. sobre
dos hélices. Dieron 15 nudos en
las pruebas oficiales de veloci-
gad y consumo —setenta tonela-
das de buen carbon galés por
singladura— y, con amplia ca-
pacidad para el transporte de
carga, ambos “liners” resultaron
ideales para los servicios de ia
Maritime du Congo.

Estos trasatlanticos pasaron
luego a la Elder Dempsber que,
con los nuevos nombres ds “Lan-
dana” y “Zungaru”, lo ubilizé en
su linea regular a los puertos
del Golfo de Biafra y, en 1010,
tos vendié a la Trasatlantica Es.
pafiola que los rebautizé “C. de
Eizaguirre” y “Legazpi” respec-
tivamente,

Este 1ultimo pasé a la linea
Meaditerraneo-América Central v,
ipor su parte, el “C, de Eizaguis

H'Cu, Bu e, U LA L Zielt 12 alid=
vegaba en la da Manila, puerto
para el que —dzsde Cadiz—
zarpd el 27 dr abril de 1917

Un ms2s més tards, ol “liner”
—agusl  tercer “Leopoldville”
que navzgana bajo bandera es
pafiola— sz perdi6  al ehocar
con una ds las minas fondcadas
por el crucero auxiliar “Wol?”
eri aguas de Cindad del Cabo.

Asi narra Gonzélez Echogaray
la pérdida del trasatlantico es-
pafiol que, antss ds arbolar la
centraszfia azul con circulo blan-
eo, lucié a tope las de la Mari-
ime du Congo primero y Elder
Dempster més tards:

“A las tres y media de la ma-
urugada del dia 26 de mayo, e
“Eizaguirre” se aguantaba a po-
ca maguina, al alcance del faro
dc la Isla y de Robban y a unas
veinte millas de distancia, en
espera de la luz del dia para
apocar la bahia de Capetown, Ei
resplandor rosado de las luces
de la ciudad, peflejado en las
rubes bajas se distinguia como
una aurora boreal por el lado
de tierra.

El capitdn, don Fermin Luza-
rraga, una vez terminada la re-
calada, se retiré a descansar a
su camarote hasta la madruga-

da, y s6lo quedaron en vela ias
guardias de puente y maguinas
en sus respectivos puestos. K.
“Eizaguirre” voltejeaba con lo-
das las luces encendidas en
circulos amplisimos, alejado de
la bocana para evitar encuon-
tros enojosos con los barcos de
guerra y mercantes quee, csn 1as
luces apagadas, entraban y sa-
lian constantemente. El “Eiza-
guirre” era un buque nerral;
absolutamente neutral, con el
depurado escripulo con que sus
armadores actuaron en aguellos
dificiles afios, en 10s que s~ es-
taba fraguando la propia futu-
ra bancarrota de la- Compafta,
de espaldas a orglas de f.etes
¥ oportunidades. o
Pero las minas eran cigas
¥ no entendian de neutralidades
ni de conciencias. Estan fondea-

recio bajo las agias negraz con

49 pasajeros y 81 tripwiantes, en-
tre ellos el capitdn Luzar-agze
el primer of -ial, el taccere e
mddico, el capellan, €l schre

El viejo “steamer” quedé en
aguas someras y, mas tarde, pi-
do ser puesto a floce y -—re-
moleado a Sagunio— 4. se le
Jzsguazo, 2

Los nuevos “Villes”

En 1826, en los astilleros de
la A, Slephzn and Sons Lid.. dao

Glasgow se boté el tarcer “AlL
bertville”, un “liner” de 4.792 to-

neladas que —tres afios mas
tarde— pasé a la Elder zoa el

nombre de “Elmina”,

Durante la primera gucrra
mundial siguié en su sarvicio
regular y, cwando terminaro:
las hostilidades, fue moderniza-
do y, una vez més, retornd aj

antiguo servicio,
En 1928, cuando la

dadzs, el “Elmi

ro City”.
Asi conticud en la mar ! vie-

El sexto «Albertville» de la Maritime Belge que,
tituido por el moderno «Fabiol

jo “Albertville” que, tras un re-

paso general de casto y maqui-
nas, en 1946 contin'1 sus s'ngla-
duras en el “tramp" entonces
rentable,

Era la época de jncos barcos
¥ buenos fletes pern cuando és-
tos comenzaron a bajar —lpg
“Liberties” amerizaans estaban
va disponibles— fue amarrado
y ofrecido en venia, Adquirido
por la Hughes Ba.chow Limited
en septiembre de 1949, fue re-
molcado a Blyth para su des
guace y, cuando .0a camino de
su ultimo destino, en una ge las
guifiadas que dio casi pasé por
ojo a uno de los barcos-faro que
jalonan la costa britanica. Tales
[ueron las averias que, mieniras
el remolcador seguia con  a)
“Cairn City” en su estela el
“light-ship” tuve gque ser lleva-

Eider
Foempsiar recibio nuevas uni-
” fue amarra-
do y, mas tarde, vendide a la
firma Vardy. Rebautizado “Iphi-
genia” navegé al “bramp” has-
ba que, un afio después fue
transferido a la Fenton Steam-
ship Company, de Londres, gue
le dio el nuevo nombre de “Cai-

do a puerlo para alli someterlo
4 una completa reparacion,

En 1908, por una de las gradas
de los astilleros d2 la Harland
and Wolff, de B:lfast, reshaié
el casco fino y marinero de]
cuarto “Leopoldville”, un  “li-
ner” de 6.327 toneladas inspira-
do en lag lineas y estampa de
los “paquetes rapidos” de la El-
der Dempster, naviera a cuya
confrasefia pas6 dos afios mas
tarde con el nueve nombre de
“Abinsi”, Continué en la linea
africana de la compafifa funda-
da por MacGregord Laird has-
ta que, en julio de 1933, comenzd
su desguace en Glasgow.

De manera muy ramda y fu-
gaz paszd por la Mariume du
Congo el tercer “Bruxellesville”
que, de 5.772 toneladas, fue bo-
tado en 1908 en los astilleros ae
la Stepehen, Cuatro afios mas
tarde lo adquirié la Compaiiia

recientemente,
avilles—(Foto Torregrosa).

Nacional de Navegacao, de Lis-

ha sido vendido y sus-

boa que —rebautizado “Mocam-
bique”— lo empleé en su servi-
co regular entre Lishoa y los
puertos de las colonias poriu
guesas en Africa,

Ya indtil para i1a mar, el “Ma
canmique” fue vendido a desgua_
zadores italianos n 1933 ¥, en
Génova, termind sn vida mari
nera.

El primer “Eiisabethville”
nacié a la mar en los astilleres
de la Stephen. Covria el z1ia de
1910 cuando fue sntregado a ja
naviera que, sélo durante siete
afios, mantuvo en serv.cig a es-
le espléndido “lines” da 7.0:7
toneladas que —ej 6 ds septiem-
bre de 1917— fua torpadeado y
aundido por el submuring ale-
man “UC-71” a unas 17 millas
de Belle Isle,

“En 1912, la naviera recibié los

breaking Company. )

Su gemelo, aquel segundo
“Ansverville”, fuz reconstruido
en 1930 por los mismos astiiie-
ros que lo construyeron. Sc ele-
vo su tonelaje —qus guedo en
8.400— pero, ocho afios mas tai-
de, cuando eniré en servicio el
nueve “Baudoins.iz?, fue vepe
dido y desguazady a (fane,

Entre las dos
guerras mundiales

Entre 1921 y 1939, 1a Compag-
nie Belge Maritime a Congo
—en 1830 cambié el nombre de
la razon social por ei de Come
pagnie Maritime Be.ge— se hi-
zo cargo del segundo “llisabeth-
ville”, el primer “Thysvili2”, un
segundo “Stanleyville” los quin-
tos “Albertville” y “Lenpcldvie
lle” que navegaron oajo su cone
trasefia y finalmente, ei primer
“Baudoinville”,

En 1921, los astilleros de Ia
John Cockerill, en Hobokeu, en~
tregaron el nuevo “Elisaberhvi-
lle” que, de 8.178 tonondis fLe
el primer “liner” de .a naviera
salido de astilleros be,gas,

Trasatlantico de muy elegane
te estampa marinera, fus muo-
dernizado en 1930 y, cuaniy en
1939 comenzd la guerra, paséd al
sarvicio de los aliados. Eu 1047
fue adguirido por el Ministerio
de Transportes de Guxra in-
glés y, rebautizado “Enipire
Bure” ,en una ocasion pass iren-
te a Santa Cruz, Iba pintade de
gris y en la chimenea, un an-
cho zuncho blanco miantras, a
proa y en el puente, licia el
nuevo nombre en grandag ca-
racieres,

Tres afios ni4s tarde, e anmti-
guo “Ville” fue vendido por el
Gobierno britinico a la Chaple
ton Steamship Co., de Londres,
empresa gue —con respaldo fi-
nanciero griego— lo utilizé due
rante varios afios en el trans.
porte de emigrantes a Canad4

Australia. En 1958 pasé a la

aviera Maristrella S.A., de
Panaméi, que —como en 2 an-
terior ocasion— ocultaba armas
dores griegos que, un afio mas
tarde, se vieron obligados a
venderlo a desguazadores japo-
neses

Los afios no habian pasado
en balde y, desgastado por el
esfuerzo de la Euerra, el 19 de
enero de 1960, el antiguo “Eli.
sabethville” —VYa por entonces
rebautizado “Maristrella”—, lle.
g6 a Osaka donde, mis tarde,
fue desmantelado.

- _primer “Thysville”, de
idénticas caracteristicas, tuvo
vida marinera muy similar, si
bien iras einco afios bajo ban-
dera inglesa y nombre de “Em.
pire Test”, fue desguazado en
Faslane en 1953.

segundo “Stanleyville” —
que arbold la contrasefia de la
Maritime du Congo en 1926—
habia sido botado seis anos an-
tes en los astilleros de la John
Brown and Co. Ltd., en Clyde-
bank. Se llamaba entonces

(Pasa a la pagina 9)



