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En la pasada guerra mundial sirvié como insignia del Estado
Mlayor aliado cuando los desembarcos en el Sur de Francia

Durante tal campafia, en él estuvo embarcado Sir Winston
Churchill, asi como los almirantes Cunninghan y Troubridge

«Un servicio répldo para el
transporte de tropas entre Ar-
gelia y Gona se llevaba a cabo,
cada tres o custro noches, por
medio de cualro pequefias uni-
dades de la Royal Navy. Origi-
nalmente fueron transbordado.
res en el Canal de la Mancha
que, requisados, se les trans
formé para su empleo como bu-
ques de tipo medio en el de-
sembarco de fuerzas de Infan-
teria. Estos buques fusron los
«Queen Emma», «Princess Bea-
trizn, «Royal Ulsterman» y «Ro-
yal Scotsman», el primero de
los cuales estaba al mando de
un viejo amigo, —de la época
de los destructores— el capl
tin George Gibbs, condecorado
durante la primera guerra mun-
dial. Con unos 3.300 hombres
en cada vlaje, estos cuatro bu-
ques habian llevado a Bona 16
mil soldados hasta el 5 de di-
ciembre, lo cual represen's un
notable adelanto. El 13 de febre-
ro de 1943 ya habfan transpor
tado otros 36.000 hombres. Siem

pre sometidos a ataques adreos
y en ocasiones de submarinos,
sus viajes regulares nunca se
vieron afectados. Los recuerdo
con orgullo y satisfaccién. Pa-
saron. por el peligro sin ser al-
canzados y sus duros, denoda-
dos servicios, fueron la més
eficaz ayuda para el éxito final
de la campaha de Tinezs.

Esto escribié6 en sus memo-
rias —«A Sailor Adysseys— el
aimirante jefe de la Flota ingle-
sz en el Meaditerrdneo, Sir An-
drew Browne Cunningham, viz-
conde de Cunningham of Hyn-
dhope. :

Y. de estos cuatro barcos que
con tanto carlfio y afecto recuer
da el Almirante Cunningham,
uno —el =Royal Scotsmans— se
encuentra desde ayer en nues-
tro puerto. Bajo bandera pana-
mefia y el nuevo nombre de
=Apollos, una nueva etapa ma-
rinera se abre ante su proa v,
como yate, su blanca y relucien-
te pintura esconde un pasado
de paz y guerra.

Los primeros afios del “Royal Scotsman”

En 1934, la naviera Bums and
Laird decidié la construccién de
dos motoraves para el servicio
que, a través del Mar de Ir-
landa, unia —une— a los gale-
ses que habitan en las dos prin-
cipales Islas del Reino Unido.

La naviera contaba con una
muy larga tradicion marinera
que se remonta a la época en
que —corria el afio de 1824—
Mr. George Burs adquirié el va-
por «Ayr» para la linea entre
Glasgow, Ayrshire v Galloway.

Los nombres de =Eclipses,
«Belfast=, «<Rapid= y <Enterpri-
se» son los [alones que mar
can el desarrollo de la empresa
que, habilmente dirigida, llevéd a
Mr. Burns a unirse a Samuel Cu-
nard cuando —recién llegado és-
te de Canadé— buscaba respal-
do econdmico y consejo para
constituir la Britrish and North

3.290 toneladas y que, como
principales dimensiones, ten-
drian 102 metros de eslora vy
14,5 de manga. Equipados con
dos motores de ocho cilindros
—que dssarrollarian 7.500 B.H.P.
sobre dos ejes— estos dos bar-
cos proyectados tendrian que

El domingo arribé el trasatlintico griego
“Ithaca”, antiguo “Zion”, de la Zim Israel Line
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rra y sallr luego dando atrés, en
el extremo de la cubierta de bo-
tes llevaban un puente de man-
do y, a proa, un segundo timén.
Un doble juego de luces de si-
tuacién les permitia que. con
ellas encendidas —y gobernados
entonces con el timén de proa
y desde el segundo puente— sa-
lir del puerto dando atrds hasta
que, ya en franquia, pasaba el
gobierno al puente normal, apa-
gaban las luces de situacién
que hasta entonces habian luci
do y, ya con las normales en-
cendidas, el barco seguia viaje.

Otra de las caracteristicas
que tenfan —aln las conserva
ei Apollo»— era el cintén que,
a medio casco, protegia la

Antonio Padron

obra muerta y, también, las por-
tas en la borda, correspondien
tes éstas con los pozos de proa
y popa.

Cuando en junio de 1936 fuse-
ron entregados a la Burns and
Laird, esta naviera servia las
siguientes lineas: de Ardrossan
a Belfast; de Ayr a Belfast y
Larne; de Glasgow a Londonde-
rry de los primeros citados
puertos a Dublin. Finalmente te-
nia a su cargo el servicio entre
Heysham a Londonderry.

En estas lineas sirvieron los
dos «Royal» —si bien con més
irecuencia entre Belfast y Glas-
gow— hasta que, en 1939, la
guerra dio fin a sus singladu-
ras de paz.

Los anos de la guerra

Pintados de gris y convenien-

Al mediodia, la Flota inglesa

temente artillados, durante los|fue severamente atacada por la
primeros meses de la contienda|aviacién alemana que, con una
continuaron en sus lineas nor
males hasta que -—en 1940—

bomba de 500 kilos, alcanzé al
acorazado =Rodney=» y, con otras

Albornoz

dos ellos civiles— y, sin escol-
ta, continuaron rumbo a Ingla
terra donde, en Southampton,
fueron desembarcados.

Siguieron luego a Aberdeen v,
con tropas a su bordo, a Ler-
wick. A su vuelta de este via-
le. los dos «Royal» fueron so-
metidos a obras de completa
transformacién en auténticos
transportes y, una vez éstas fi-
nalizadas, con el «Leinsters y
e. «Munsters, se dedicaron a
llevar refuerzos desde Greenock
a Reykjavik, en Irlandia.

Por entonces el «Royal Scots-
man= contaba en su haber con
una serie de viajes con tropas
polacas y, por tal razén, su ca-
pitdn —Mpr. D. Darroch=— vy pri-
mer oficlal, Mr. W.R. Pitkeath-
ley, recibieron la Cruz al Valor,

La etapa

En julio de 1941, de nuevo se
reunieron los dos «sister ships»
ae la Burns and Laird que, por
entonces, fueron destinados a
la fuerza naval de operaciones
combinadas, destino éste que
obligé a realizar en ellos nue-
vas reforman con objeto de ha-
bilitarlos para el rapido trans-
porte de tropas.

Se les suprimieron los euatro
botes salvavidas que, a cada

{handa y en pescantes de grave-!

dad, remataban la cubierta su-
perior. A nivel inferior de ella
se instalaron seis de tipo es-
pecial de los que, perfectamen-
te trincados a son de mar, col-
paban —tres por banda— seis

esde ayer se encuenira en puerto el yate “A
icina flotante de la Operation and Transport Corporatic

El yate «Apollo» durante su

condecoracién concedida por el
Gobierno polaco en el exllio.

En los dltimos meses de 1940,
ambos gemelos se separaron
temporalmente y, mientras el
«Royal Ulsterman» continuaba
en sus funciones de transporte,
e’ =Royal Scotsman= se dedica-
ba al entrenamiento de coman-
dos en las nuevas tacticas vy
tecnicas del desembarco anfi-
bio.

decisiva

yo el traslado de estas fuer-
zas, ambos barcos arrumbaron
a Gibraltar para ser sometidos
a recorrido de casco y maqui-
nas antes de, via Ciudad del Ca-
bo, sequir a Durban. puerto don-
de esperarian drdenes posterio-
res, Y éstas fueron las de em-
barcar tropas e incorporarse a
las fuerzas navales encargadas
del desembarco en Madagascar,
operacion que se llevo a cabo
con rapidez y, ya innecesarios
sus servicios en aquella zona,
retornaron a Inglaterra.

Por entonces se habia decidi-
c¢o el desembarco en Marruscos
y Norte de Africa y, para ello,
se hahian dividido las fuerzas

anterior escala en el puerto de

mo también en toda la costa—
y las obstrucciones permane-
cian abiertas en la bocana. Las
unidades aliadas penetraron ra.
pidamente en el puerto y, pron-
to, la villa quedé ocupada. Mas
al Sur, las tropas desembarca
das en la costa no encontraron
resistencia y, en la tarde del
mismo dia, los desembarcos co-
menzaron a llevarse a cabo en
el mismo Arzeu, hecho feliz pa-
ra las fuerzas estadounidenses
puesto gue se habia desatado
un temporal y la costa estaba
impracticable.

La reaccién germano-italiana
fue rapida y, tomado Tianez, s6-

Santa Cruz de Tenerife.

lc Bona —ocupado por un co
mando transportado por dos
destructores— se esfumd la es-
peranza de una rapida conquis.
ta de Bizerta.

Y fue entonces cuando, co
mo al comienzo de estas lineas
se dijo, ambos merecieron el
agradecimiento y recuerde del
aimirante Cunningham por sus
destacados servicios en aque
lias aguas. Cuando seis meses
més tarde se logré penetrar en
Tunez, cada uno de los «Royals
habia navegado unas doce mil
millas en la cecsta norteafricana
y transportado 15.000 hombres.

Los desembarcos en italia y Sur de Francia

El Ejército inglés, como tam-
bién el americano, cito en sus
ordenes a los dos pequefos
barcos que, con tanta fidelidad
y constancia, habian prestado
sus servicios en aquellos dias
duros e inciertos de la ofensi-
va. y

E! sequndo oficial del «Ro-
yal Scotsman», Mr. RJ. Carno-
chan, recibié la Cruz de Servi-
cios Distinguidos, e igual con-
gecoracion fue concedida a Mr.

C.D. Drennen. iefe de maqui-

en el Sur de ltalia y, mientras
el «Royal Scotsman» partia de
nuevo rumbo a inglaterra —to-
maria parte en las operaciones
de Normandia— su gemelo que
oo en el Mezditerrénae para set
utilizado como unidad ds man-
¢o.

En julio de' 1944, el «Roval
Scotsman» —hoy «Apolios— fus
eiegido como cuartel general da
las fuerzas que habrizn de lle
var a cabo la Operacion Anwil
v. en calidad de tal, en €l sa



Glasgow, Ayrshire y Galloway.
Los nombres de sEclipse»,
eBelfasts, «Rapids y <«Enterpri-
se= son los jalones que mar
can el desarrollo de la empresa
que, habilmente dirigida, llevé a
Mr. Burns a unirse a Samuel Cu-
nard cuando —recién llegado és-
te de Canadé— buscaba respal
do econémico y consejo para
constituir la Britrish and North
American Royal Mail Steam Pac
ket Company, la hoy mundial
menta conocida Cunard Line.

Hombre de muy amplia vi
sion, sus negocios navieros pros
peraron con los afios y, a su
muerte, otros supieron llevar a
cabo la meta propuesta y, cuan-
do el 25 de julio de 1922 quedd
oficialmente constitufda la
Bumns and Laird Lines Ltd., tras
ella —como respaldo histérico—
quedaban las The Glasgow, Du-
blin & Londonderry Shipping
Company, fundada en 1814; la
Ayr Steam Shipping Company,
que databa de 1876; la G. and
J. Burns Ltd., primera del gru-
po Burns, constitulda en 1824,
la Laird Line, de 1907, y la Burns
Steamship Co. Ltd., de 1908.

Después de los afios de la de-

sién mundial, aquellos de la

a de fletes ocasionada por la
crisis econémica de Wall Street,
la Burns and Laird Lines decidié
la modernizacién de su flota y,
si bien por entonces un eleva
do porcentaje de sus acciones
se encontraba en poder de la
Coast Line, ain conservaba in
dependencia econdmica y sus
propias lineas e intereses co-
merciales en los puertos que
tradicionalmente servia. ,

Entonces se construyeron los
«Lairsbank=, «Lairdscert», «Laird
soaks y Lairdshocks, barcos que
sustituyeron a los veteranos
—Cuizeans, «Cairsmores, etc.—
que, antiecondmicos en su ex-
plotacién comercial, fusron lue-
go vendidos.

Estas unidades de nueva cons
trucci6n eran esencialmente car-
gueros que, ademds, contaban
con instalaciones especiales pa-
ra transporte de ganado entre
puertos de Irlanda e Inglaterra.
Pero, faltos de barcos adecua-
dos para el servicio de pasaje-
ros, la firma Harland and Wolff
recibié el encargo de dos que
—de] tipo eshort sea liners—
se adaptasen al trafico de car-
gs v pasaje que la naviera man-
tenia.

En el contrato se especifica-
ba que estos barcos serian de

:

Sobre las montafias de Anaga destaca la estampa marinera del «Apollo» cuando —termina-
da su escala— se hacia de nuevo a la mar—(Fotos Juan Hermandez),

dar, segdn el oportuno contrato
16 nudos de media a régime:
normal.

En los astilleros de la Harlanc
and Wolff que posee en Belfast
se arbolaron las quillas de am-
bos pequefios «liners» que, bo-
1ados en 1935, realizaron sus
pruebas de velocidad y consu-
mo con entera satisfaccion de
sus armadores y, en junio de
1936, arriaron la contraseia de
la firma constructora e izaron
la de la Burns and Laird.

En las pruebas oficiales am-
bas unidades superaron los 18
nudos y, tan buenos resultados
dieron ya en servicio, que |a
Belfast and Irish Packet Com-
pany Ltd., de Belfast, contraté
seguidamente con Harland and
Wolff la construccion de dos
«short sea liners» muy simila-
res —si bien con algo més de
tonelaje— que, en 1938, fueron
botados con los nombres de
«Munsters y «Leinsters,

Los «Royal Scotsmans y «<Ro-
yal Ulsterman= tenian capacidad
para el transporte de 90.000 pies
ciibicos de carga en sus dos
bodegas —una a proa y otra
a popa— asi como para 219 pa-
sajeros en primera y 108 en se-
gunda.

Fueron los primeros barcos
de la naviera con popa de cru-
cero y, otra innovacién impor
tente, como en algunos peque-
fos puertos que servian tenian
que entrar y atracar proa a tie-

ambos fueron requisados por el
“.mirantazgo, que los transfirio
2 la Royal MNavy para su poste
rior utilizacién como transportes
de tropas.

Y, al igual que en la paz, tam-
hién en la guerra sus carreras
marcharon paralelas en aquellos
anos de lucha que les llevaron
—como luego veremos— a lu-
gares que nunca sSe penso Vi-
sitarian estos pequenos
nerss,

En abril de 1940, ampos bar-
cos fueron enviades a Seapa,
agonde cada uno de ellos tomé
a su bordo una compafia de
tropas especiales que, mas tar-
de, fueron desembarcadas en
Moo, un pequeiio pueblo coste-
rc de Noruega.

Desde el dia 9, fecha en
gue las tropas alemanas atrave-
saron la frontera con Dinamar-
ca, la Marina de Guerra ger-
mana se lanzé a la conguista de
los puertos claves para una pos-
terior penetracién en Noruega.
Osio, Narvik y Trondhjem eran
los puntos de desembarco eslegi-
aos por el Alto Mando aleméan
y, apenas se supo de la compo-
sicién y rumbo de los diferen-
tes grupos, el Almirantazgo or-
dené al almirante Forbes des-
tacar parte de la Home Fleet
para apoyar a los noruegos en
Bergen y, para ello, cuatro cru-
ceros y siete dsstructores fue-
ron enviados a cumplir tal mi-
sion.

menores, a los cruceros =Glas-
gows y «Southampton». En uno
de estos ataques resultd hundi-
do el destructor =Gurkha», de
\a serie «Tribal»,

Cuztro viajes a Norusga rea
lizaron los dos =Royals de la
Burns and Laird y, cuando el 28
de abril el Mando aliado ordend
la retirada de las fuerzas, de
nuevo volvieron para, desde
Nemsos y Andalsnes, participar
er la dificil operacién que, si
bien realizada bajo la protec-
cion de las fuerzas navales an-
gio-francesas, tenia tras si el
peligro de los acorazados ale-
manes «Scharnhorst» y «Gnei-
wznaus=. Estos habian hundido
a. transporte «Orama» y al por-
taviones =Glorjus» y continua-
ban sus operaciones de patrulla
por las aguas que sabian pasa-
rian los transportes encargades
de la repatriacién de las fuer
zas combatientes.

Mas tarde, escoltados por el
crucero  francés «Montcalm»
—que reemplazaba al <Emile
Bertin», que habia resultado al-
canzado por la aviacion alema-
na— llevaron 3.000 soldados
franceses a L'Orient y, de alli,
marcharon a Saint Nazaire para
tomar a su bordo igual ndmero
de ingleses que regresaban a
ia metropoli.

Ya en Southampton, a los
«Royal» se les asigné la misién
de conducir a Casablanca 1.300
guardiamarinas de la Escuela
Nava' francesa que, evacuados
a Inglaterra, seguian con aquel
destino para, en Marruecos, con-
pinuar su entrenamiento militar.

Mientras los dos barcos su-
maban singladuras, se produjo
e ataque inglés a la base na-
val de Oran y, a su llegada a
Casablanca, la situacién en que
se encontraron los comandantss
de ambas unidades fue bastante
dificil y, con toda rapidez, de-
sembarcaron los guardamarinas
galos y los barcos arrumbaron
a Gibraltar. Alli embarcé cada
uno de ellos 450 pasajeros —to-

bilitarlos para el répido trans-
porte de tropas.

Se les suprimieron los euvatro
botes salvavidas que, a cada
banda v en pescantes de grave-
dad, remataban la cubierta su-
perior. A nivel inferior de ella
se instalaron seis de tipo es-
pecial de los que, perfectamen-
te trincados a son de mar, col-
gaban —tres por banda— seis
barcazas del tipo LCA.

En la toldilla se les
una pieza antiaérea de 102 mi-
limetros y, en la superestructu-
ra, cinco ametralladoras pesa-
nas —en montajes sencillos—
para tiro naval y antiaéreo. Se
dispuso acomodacién para 236
tripulantes y, al mismo tiempo,
pera 830 infantes de Marina.

Las LCA eran embarcaciones
de once toneladas y 12 metros
de eslora. Estaban equipadas
con dos motores Ford que les
paban una méaxima de 10 nudos
y disenadas por la Thornycroft,
el puesto del timonel —situado
a popa— contaban con una li
gera proteccion. Las LCA esta-
ban armadas con un mortero de

instald |

barcar tropas e incorporarse a
las fuerzas navales encargadas
del desembarco en Madagascar,
operacion que se llevd a cabo
con rapidez y, ya innecesarios
sus servicios en aquella zona,
retornaron a Inglaterra.

Por entonces se habia decidi-
c¢c el desembarco en Marruecos
y Norte de Africa y, para ello,
se hahian dividido las fuerzas
atacantes con tres expedicio-

(nes: «Task Force 34», «Ceniral
i lask Force» y «Eastern Task
Forces.

Y a la «Centrai Task Force»
fueron asignados los dos «Ro
yal» que, con otros transportes
ingleses, tomaron a su bordo
tropas americanas de las des
tacadas en el Reino Unido —se
snviaron 39.000 hombres— v,
con una potente escolta naval
se dirigieron a su destino. Las
fuerzas navales estaban al man-
do del almirante Troubridge y
comprendian el acorazado «Rod-
ney», los portaviones «Furiouss,
«Miter» y «Dasher», el crucerg
antiaéreo «Delhi», trece des
tructores, seis corbetas, ocha

aragnes a ua uua PuLus g
barcos gue, con tanta fidelidad
y constancia, habian prestado
sus servicios en- aguellos dias
duros e inciertos de la ofensi-
va. ¢

E! segundo oficial del «PRo-
val Scotsman», Mr. RJ, Carno-
chan, recibié la Cruz de Servi-
cios Distinguidos, e igual con-
aecoracion fue concedida a Mr.
C.D. Drennen, jefe de méqui
nas del mismo.

De vuelta en Inglaterra, el
«Roya! Scotsman» fue prepara-
oo para actuar como univad de
mando en las operacionas que
se proyectaban en el Mediterra-
neo y, banda a banda con su
artiguo compafnero, tomd parte
en los desembarcos de Pantella-
ria, Sicilia, Salerno, Carigliano y
Anzio.

Pantellaria se resistié vy, des-
pués de un constante hormbar-
ceo de la Flota —que al man
do del contralmirante MacGre-
gor se habfa hecho a la mar
aesde Sfax— se rindié y fue
rapidamente ocupada para, se
guidamente, llevarse a cabo los

El trasatlaniico «lthaca» —ex «Amelia de Mello», ex «Zion»— que, hasta el préximo abril,

recalard en nuestro puerto com turismo.

dos pulgadas y tres ametralla-
doras ligeras y, con cuatro hom-
bres de dotacién, cada una po-
dia transportar a las zonas de
oesembarco 35 hombres o me-
dia tonelada de material.

El mando de estas unidades
—encuadradas en las fuerzas
navales de la Combined Opera-
tions— estaba asignado al al-
mirante Sir Roger Keyes que,
er mas de una ocasion, arboié
su Insignia en el =Royal Scots-
mans.

Su primera misién fue la de,
con el <Ulster Monarch», mar-
char a Freetown para el trans-
porte de tropas coloniales —so-
bre todo huassas— entre Lagos,
Takoradi y Bathurst. Estos sol-
dedos estaban integrados en la
denominada West African Fron-
tier Force y, cuando se conclu-

dragaminas y otras unidades au-
xiliares.

Los convoyes contaban con
una proteccion, a distancia, de
una potente fuerza de cobertu
ra —tres acorazados, dos por-
taviones, siete cruceros y die
cisiete destructores— reforza-
da ésta por la aviacion basada
en Gibraltar.

Dentro de la «Central
Force», los dos «Roval» estaban
integrados en el grupo «Z», gque
tenia por misién la ocupacién
de Arzeu y, ierminada ésta,
marchar sobre Ordn por Saint
Cioud. En los dos buques iban
«Rangers» —comandos nortea-
mericanos— y, cuando se llegd

ante el punto de destine, la
sorpresa fue completa.
Las luces de Arzeu v su

puerto estaban encendidas —co-

desembarcos en Lampedusa
Linosa.

En Sicilla, los dos «Royal» se
contaban entre los 280 buques
de guerra que tomaron parte
—ademas de otros 2.475 que
i1han desde grandes transportes
s simples barcazas de desem
barco— en las operaciones so-
bre Siracusa, Augusta, Gela y

y

Taski Licata.

Luego vino Salerno donds,
bajo e! fuege de los monitores
sAbercombrie», «Robertss y
«Erebus», las tropas pusieron
pie en las playas que tenazmen-
te defendia el enemigo que, el
dia 13, lanzé tales contraata
ques que fue preciso enviar a
los cruceros a Sicilia en busca
de tropas de refuerzo.

Carigliano y Anzio

preludio de los

LT e e L

maria parte en las operaciones

de Normandia— su gemslo que-
dgo en el Mszditerranao para ser
utilizado como unidad de man-
do. ;

En julio de' 1944, el «Royal

Scotsman» —hoy «Apolio»— fus
giegido como cuartel general de
las fuerzas que habrian de lle
var a cabo la Operacicn Anwil
v. en celidad de tal, en é! se
athergd el almirante Cunninghan
—que luago paso el «lLargs»—;
& general Sir Henry Maitland,
comandante en jefe en el Me-
diterraneo; el almirante Trow
bridge y, ya en las tdltimas eta
pas, Mr. Winston Churchill, el
«premier» que acudia a super
visar, y sobre todo animar, a
lss tropas con su presencia.

Desde el «Largs» y el «Royal
Scotsman» —este «Apolios qua
atn cruza la mar— se dirigio la
Operacion Anvil, que movié los
efectivos de diez divisiones,
5.000 aviones y 800 embarcacio-
nes que, desde acorazados a
transportes, el 15 de agosto de
1544 se presentasron en un am-
plio sector de la costa —que
comprendia desde Hyeres a
Cannes— y llevaron a cabo un
cesemharco que, en palabras de
un oficial aliado, comparado con
2 de Salerno, no fue mids que
una simple guerrilla.

En noviembre d= 1945, el
«royal Scotsmans fus devueito
a sus armadores vy, semanas
més tarde, lo fue el «Royal Uls-
terman=. Antes de volver a su
iinea normal en época de paz,
ambos recibieron una completa
modernizacion de sus instalacio-
nes y, también, repaso generai
ge casco y madquinas.

De nuevo en singla-
duras de paz
Cuando se reincorporaron a

su servicio de paz, los «<Royals
navegaron banda a banda cen

los «iairds Loch» y «Lairds
Moor= que —construidos en
1944 y 1847— reemplazaron a

los perdidos durante la guerra.

Pero cuando ofras nuevas mo-
tonaves se incorporaron a la fi-
nea Belfast-Glasgow, ambos fue-
ren  puestos en  venta y, en
1968 —después de una etapa
amarrado— el «Royal Scotsmanw
fue adquirido por sus actualss
armadores, la Operation and
(ransport Corporation Ltd., de
‘anama. Esta emporesa realizé di-
versas transformaciones en su
nuevo «~Apollo» que, por su to
nelaje, esta considerado como
e yate mayor del mundo en ia
actualidad.

La Operation and Transport
Lid., fleta su barco a otras em-
presas que lo utilizan como cen-
tro administrativo con respecta
& sus Intereses comerciales en
aiferentes paises.

Hace tres anos vine a Santa
Cruz de Tenerife fletado por la

fueron |
desembarcos|
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Human Development, entidad
que lo utilizé durante dos afios.
A su bordo viajaba entonces una
comisién que estudiaba el desa-
rrollo economico de Africa, co
misién presidida por los profe-
sores Ziff y Findley y —como
capitan— entonces estaba Mr.
William B. Robertson, de Nue-
vz Orleans, el oficial era Mr. B.
N. Watson, un neozelandés, que
nos hablé del Teide y del Mon-
te Egmont y que, con pena, se
iba de la lsla sin haber podido
visitar la vieja casona de Ma-
cario, que sirvic de posada al
capitan Cook a su paso por San-
ta Cruz de Tenerife.

El «Apollos es la mayor uni-
agad de la Operation and Trans-
port Corporation Ltd., entidad
que posee otros yates —«Boli-
var=, «Excalibur=, «Athenas, etc.
— vy, como parte del negocio de
tal entidad esta orientado hacia
la mar, el hoy en puerto funcio-
na como oficina flotante.

Las bodegas han sido conver-
tidas en oficinas y aulas para la
ensefianza de técnicas adminis-
trativas y comerciales. Dispone
de un mimedgrafo completo, uni
dad de foto-offset, estudio para
grabaciones y, entre otras ins
talaciones, un departamento de
promocién y disefio grafico
Cuenta el <Apollo= con todo el
equipe de una moderna oficina:
de informacion y andlisis de
estadisticas; especialistas vy
programadores para direccion de
empresas; servicio de telex; di
sefadores gréficos, etc.

El «Apollo=, que permanecera
en Santa Cruz de Tenerife has-
ta mafiana, anuncia nuevas es-
calas para el proximo afo,

El trasatlantico
griego “ithaca”

E pasado domingo lleg6 a
nuestro puerto e! :rasaflantico
griego «lthaca» —de la Ulysses
Line, naviera filial de la Vlasso-
poulos— que, con numerosos tu-
nistas, vino en el tercero de los
cruceros programados a Santa
Cruz de Tenerife.

De 10.195 toneladas brutas,
6290 neias y 6.173 de despla
zamiento, el «lthaca= fue bota-
do en febrero de 1956 en los as
tileros de la Deutsche Werft
A. G.; de Hamburgo, para la Zim
Israel Line, de Haifa, naviera
que, con el nombre de «Zions,
lc utiliz6 en el servicio con Nue
va York Junto con el <lsraels, de
kdénticas caracteristicas.

Entonces, el =Zion= disponia

Y LOS

ae acomodacién para 355 pasa-
jeros y, en cuatro bodegas, te-
nia capacidad para el transpor-
te de 293.000 pies cubicos de
carga seca en balas y, ademas
otros 18.295 en cédmaras frigori
ficas. Disponia para las faenas
de descarga y carga de un pun-
ta' real, con potencia de izada
del orden de los 15 toneladas;
ocho de 5 y cuatro de 3.

El equipo propulsor estaba
compuesto por dos grupos de
turbinas —de tipo Allgemeine
Elec Ges— que, conectados a
una sola hélice, le daban 11.000
H. P. y 19 nudos. De 153 metros
eslora por 198 de manga, el
«Zion» estaba totalmente clima-
tizado y, equipado con estabili-
zadores, el mismo ano de su bo-
tadura se incorporé al citado
servicio. Con el «Israel» despla-
z6 al veterano «Jerusaléns —
conocido en nuestro puerto cuan
ao, con el nombre de =Agenti-
na» y contrasefia de la Home
Line —hacia la linea del Plata—
y al «Negbah», antiguo «Santa
Olivia= de la Grace america-
na.

COMUNIDADES
DE AGUA

COMUNIDAD DE AGUAS
«POZO LA PORTADA=»
Santa Cruz de Tenerife

CONVOCATORIA

Por medio del presente se
convoca a Junta General Extra
ordinaria a todos los participes
de la misma, a celebrar a las
diez horas en primera convoca-
toria y a las diez y treinta ho
ras en segunda en el lugar de
las obras de esta Comunidad,
Valle Brosque de esta Capital
con arreglo a la siguiente:

ORDEN DEL DIA
1°—Presentacién del estado
de cuentas.

2° —Informe por el Sr. Presi-
dente de las obras realizadas.

3°—Propuesta sobre adquisi-
cién de maquinaria.

4°—Ruegos y preguntas.

Santa Cruz de Tenerife, a
21 de noviembre de 1973.—EL
PRESIDENTE.

Se alquilan

Viviendas en zonas céntrica y
residencial capital.
Razfm: Tino. 27-25-52.

& A |
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La linea -citada tenia la cabe-
cera en Haifa, de donde —con
escalas en Napoles y Gibraltar
—seqguia a Nueva York, si bien
ocasionalmente, recalaban en Ha
lifax. El viaje duraba 13 dias y,
normalmente, estaban ocho dias
en Nueva York las operaciones
para realizar las operaciones de
descarga y carga.

Fue el «Israel» el primero que
hizo tal servicio en lugar de los
antiguos «liners» y, el 27 de oc-
tubre de 1955, llegé al citado
puerto estadounidense. Tras los
«Zion» e «lsrael» se incorpora-
ron los mixtos del tipo «Dagans
que, como los citados «linerss
habian sido construidos en asti-
lleros alemanes en concepto de
reparaciones al Estado israelita

En 1966, el =Zion= fue vendi-
do a la Soc. Geral de Commer-
cio, Industria e Tranportes, na-
viera lisboeta que —con el nue-
vo nombre de =«Amelia de Me
lice— lo utilizé en sus servi-
cios con puertos de las provin-
cias portuguesas en Africa. Al
mismo tiempo, el «lsraels fue
adquirido por la Insulana de Na-
vegacao Yy, rebautizado «Angra
do Heroismo», pasé a la linea
Lisboa-Azores y Madera junto
con el «Funchals.

El pasado afo, el «<Amelia de
Mello», antiguo «Zions, fue ven-
dido a Vlasssopoulos y, al man
do del capitan Coutsouvelis,
marché a Sestao donde —por
la firma Astilleros Espaiioles—
fue sometido a una transforma-
cién de quilla a perilla.

Bajo la supervision del Lloyds
y segun planos de la Marine
Industrial Developments Lid., de
El Pireo, el hoy «lthacas es un
«liner» totalmente nuevo. Dispo-
ine de acomodacién para 750
pasajeros Yy, especialmente acon
dicionado para cruceros de tu-
rismo, cuenta con cinco bares;
sala de lectura; otra para juegos;
cine; discoteca; tres restauran
tes; piscina; solarium, ete.

Donde antes estaban las bo
cas de escotilla de proa, existe
ahora un gran salon y, en las
correspondientes a popa. va el
solarium, cubierta de paseo, ba-
res y piscina. Han desapareci
do los palos y posteleros y, pot
lc que a la chimenea respecta,
la nueva es de corte original y,
con dos palos cortos, remata la
estampa marinera del <liners.

El <lthacas, que consigna a Mi-
ller —el «Apollo» lo hace a Co-
ry— volvera a Santa Cruz de Te-
nerife los dias 2 y 9 de diciem-
bre; los 10, 17 y 14 de febrero;
3, 10, 17, 24 y 31 de marzo y, el
7 de abril, llegard en el Gitimo
crucero de la actual temporada.

Bovril
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el extracto
de carne que da
fuerza y vigor

MUY PEQUENA
EN LA PUNTA DE
UNA CUCHARA
ES SUFICIENTE
PARA QUE SU
COMIDA ADQUIE-
RA UN GRAN SA-
BOR Y MAXIMO
ALIMENTO.

iMUY
IMPORTANTE!

UNA
PORCION

ES
ECONOMICO

L.a misma calidad
ahora en nuevo ¢

La lecheria de Craon, Francia

certifica que CELIA ¢s i

pura leche devaca deshidratada
mediante el sistema spray

siel

ele

1

PRECISAMOS DEPENDIENTES
AMBOS SEXO0S

Informes: GALERIAS PALADIUM
Avda. C. Colon, 4. Puerto de la Cruz
U Oficina de Colocacién. Oferta ntim. 1.165

PARA LA ADQUISICIGN DEL HOGAR
FACILITAMOS PRESTAMOS

Facll sistema de amortizacién 15/20 afios

Por su calidad supe-
rior e inconfundible,
los tabacos MONTE-
CRISTO gozan de
una reputacion Gni-
ca entodo elmundo.
MONTECRISTO re-
presenta la méas exclusiva
tabacos habanos. MONTEC
fumadores de naladar axm




