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BAHIA

+ Es el antiguo “Padua”
Wesermunde para la F. Laeisz, de Hamburgo

Lleva el nombre de! primer marino ruso que dio la vuelta al mundo
y, en 1803, visité el puerto de Santa Cruz de Tenerife

<@

Para estos dias tiene pre-
vista su llegada al Puerto de
la Luz el bricbarca de cuatro
palos «Kruzensterns, buque-
escuela de la Marina Mercan-
te rusa, que con cadetes a su
bordo realiza un crucero de
Instruccion vy préacticas por
aguas del Atlantico.

Este velero, que con nues-
tro =Juan Sebastidan de Elca-
no» &s uno de los mayores a
flote, lleva el nombre del pri-
mer marino ruso que dio la
vuelta al mundo. Adam Johann
von Kruzentern nacié en 1770
en la ciudad estoniana de
Haggud vy, més tarde, partici-
pé en la guerra que, entre
1788 y 1793, enfrentd a Rusla
vy Suecia. Luego, con otros on-
ce oficiales rusos pasd a ser-
vir en la Royal Navy inglesa v,
embarcado en la fragata H. M.
8. «Thetiss, navegd en aguas
del Norte americano.

En 1796, Kruzentern regreso
& Inglaterra y, siempre enrola-
do en buques de dicha nacién,
estuvo en Africa del Sur, In-
dia y Extremo Oriente. De
nuevo en su patria, propuso
un plan para desarrollar el co-
mercio con China —el cual
no prospero— vy, en 1803, el
zar Alejandro le confic el
mando de las fragatas «Neva»
y «Nadezha=, con las cuales
deberia dirigirse una vez mas
a Extremo Oriente con una
embajada rusa. Esta deberia
desembarcar en Cantén vy, tan-
to en el viaje de Iida como en
el de vuelta, Kruzenstern tenia
la misién de realizar observa-
ciones hidrogréficas.

El mismo afio de 1803, las
fragatas «Neva» y «Nadezha»
se hicleron a la vela desde
Cronstadt y fue Santa Cruz de
Tenerife una de las primeras
escalas que hicieron. Kruzens-
tern dio descanso a las tripu-
laciones, hizo la aguada vy
embarcé viveres frescos v,
dfas més tarde, zarpé de nue-
vp, pero no sin antes hacer in-
teresantes observaciones ocea
nogréficas y climatolégicas,
algunas de las cuales rectlfl;
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sas monografias y memorias,
entre las que tienen espacial
interés las que, sobre hidro-
grafia, ss editaron en San Pe-
tersburgo entre 1824 y 1827.

En 1844, Kruzenstern ascen-
dié a almirante y, dos anos

mds tarde, fallecid en Ass,
cerca de Reval. En 1876 se le
erigid una estatua en San Pe-

tersburgo, precisamente fren-
te a la Escuela de Cadetes de
la Marina.

Los primeros bugques-escuela rusos

Seqin las dltimas estadisti-
cas ael Lloyd's Register of
Shipping, la flota mercante so-
viética estd compuesta por
7.123 unidades que, en total,
suman 17.396.900 toneladas de
registro bruto. Estas cifras ha-
cen que, para atender a la for-
macion de los futuros oficia-
les de dicha flota mercante,
se cuente con unos buques-
escuela —tanto de vela como
de méquina— que, en la mar,

cos veleros y algunos vapores
matriculados en Finlandia que,
hasta 1918, fue un ducado de-
pendiente de Rusia.

Esta vocacién marinera de
los finlandeses —también la
de los estonianos, letones vy
lituanos— hizo gque un co-
mentarista naval inglés, John
P. Light, dijese en cierta oca-
sion que los barcos puramen-
te rusos se podian contar con
los dedos de una mano. Y,

Orient Line. Hizo la linea de
Australia y, en 1890, con el
«Harbinger» fue vendido a la
Devitt & Moore Ocean Training
Ships Ltd., la cual lo utilizé
como bugue-sscuela —esta
naviera adquirid afios més tar-
de el «=Ama Begofakoa», de
Sota y Aznar— vy, ya en ju-
nio de 1898, lo vendié a la Es-
cuela de Nautica de Odessa,
la cual le dio el nuevo nom-
hre de «Grand Duchess Maria
Nikolaevnas.

Durante varios afios hizo
cruceros requlares con unos
200 cadetes a su bordo y, en
1913, la fragata fue moderni-
zada en el Tyne. Se le instalé
una caldereta para suminis-
trer vapor a los chigres; una
estacion de radiotelegrafia;
nuevo equipo de navegacion,
tangues de lastre, etc.

ship & Trading Cu., la cual la
matriculé en Londres con el
nuevo nombre de «Silvana».

Hizo algunos viajes con ma-
dara vy, amarrada luego en
Burdeos, en 1923 fue vendida
y desguazada en ltalia.

En 1907, la Finska Skols-
kappesrederie adguirio el pri-
mara de sus varios bugues-
escuela, si bien los ultimos va
navegaron bajo bandera de la
nigva nacion, que no cen los
rugos que lucid éste en sus
primeros afios en la mar.

Este primer bugue-escuela
da la Finska era el bricbarca
de tres palos «Faveils, que pa-
ra&a naviera Hill and Sons se
boté el 7 de septiembre de
1895 en los propios astilleros
de dicha firma. Y, cosa curio-
sa. resbalé por iz grada de
proga, que no de popa, como
es usual.

De casco de acero y 1.309
toneladas, =! bricbarca «Fa-
vells navecd en las rutns en-
tonces usuales —cereales de

TEeni—=

icharca de cuatro palos “Kruzenstern’,
nercaite de ia URDS

que, en 1926, se construydé en

El bricharca de cuatro palos «Padua» cuando, con bandera alemana, navegaba 'b?iﬂ Iz con-
trasefa de la «F» Linle. Hoy es el ruso «iruzonsiern, cuya escaia estd anunciada en el
Puerto de La Luz=(Reproduccian fotegrifiza, Juan Hernandez). ’

Un sequndo «Fennla» —tam-
bién bricharca de cuatro pa-
ios— v la fragata de tres pa-
los «Glenard», pertenecen a la
elapa en que la Finska Skol-

seppsrederiet  mantenia  sus
barcos coh bandera finlznde-
sa, que no la rusa que arbola-
ron hasta 1919.

Las dos “Tovarisisch”

La nrimer «Toveristsch» rusa
fue una fragata de cuatro pa-
loe gue, como los anteriores
bugues-estueia, en sus pri-
merns afios de mar navego
baio bandera inglesa. Botada
en 1892 en los astiileros de la
Waorkman Clark, en Belfast, se
llamaha entonces «Lauristons
y, con los colores de la Gal-

braith & Moorhead, hizo du-
rante afios viajes a la India
con carga general para, en

los de regreso, volver con yu-
te

De 2301 toneladas, las
principaies dimensiones de su
casgo de hierro eran 2846
pies de eslora
manga y. antes de pasar a
bandera rusa, cambio de ar-
macores. varias. veces, si bien
sismare consarvd 2 tope sl
«Aed Dusters. En 1505 la ad-

quitid Robert Duncan & Co.,

de Londres, que clnco ahos
m#s tarde la vendid ‘a Cook
and Dundas and Co.. naviera

por 42 de

te algunos afios su pista se
perdio por completo. En 1828
aparecié va registrado con el
nuevo nombre de  «Tova-
ristschs, matricula de Arkan-
gel y, como empresa propieta-
ria, la Sovorflot. Volvié a la
mar como bugue-sscuela de la
flota mercante y, con portas
pintadas —blancas sobre el
casco nmegro— lucia gallardo y
fino.

Durante uno ds sus cruce-
ros de précticas, en 1929 con-
tretamente, el «Tovaristsch»
abordé y hundic & longo de
Dungeness al vapor itsliano
«Alcantara». Este  se hundio
con rapidez v, de su tripuls-
cién, sdlo dos supervivientes
pudieron ser recogidos por el
bricharca ruso

Duranta lo Segunda  Guerra

Mundial, el oricbarca siguio a
flote ~—si bien eomo buque-
escuela estacionario— y, cuan-
do un nuevo «Tovaristschs en-
o en sarvicln fue pasible-

1933 en los astilleras hamhbur-
gquesas dz la Blohm & Voss.
De 24189 pies de eslora to-
tal, 203,70 entre perpendicu-
lares y 39,3 de manga, este
bricharca —gemelo de los
«Albert Lso Schlageter» vy
«Herst Wessel», hoy «Sagress
y «Eagle» en las Marinas por-
tuguesa y USA respectivamen-
te— el «Borch Focks tenia
scomodacién para 180 rade-
tes y, en los tres palos, larga-
ba 19.375 ples cuadrados de
velsmen.

Con dohle pico y cangreia
de abanico, caracteristica de
los veleros alsmanes. el
«Gorch Fock» rezalizé largos
cruceros de practicas vy, con
sus aemelos, recald en varias
ocasiones por Santa Cruz deé
Tenerife, Las Paimas y Sznta
Cruz de la Palma en los afos
anteriores a 1939.

Durente la Segunda Guarra
mundial, con sus gemeios na-
vegd en aguss del Baltico,
unas veces como buque-escue-
la v, en ocasiones, como hoss
pital. También se le utilizé en
puerto  para dar acomodacion
(a las tripulaciones da los sub-
Jmarinos y unidades menores.
y, una vez finalizadas las hoss
{tilidades, el bricharca fue en
tregado a la URES en conceps
tan de ranaraciones da Aalarra



dias més tarde, zarpé de nue-
vo, pero no sin anies hacer in-
teresantes observaciones ocea
nograficas y climatoldgicas,
algunas de las cuales rectifi-
caban las que, afios antes, el
capitdn Cook habia llevado a
cabo sobre Tenerife.
Kruzenstern cruzé la ruta
diab6lica del Cabo de Hornos
y, durante sus veleras singla-
duras en aguas del Pacifico,
visité las islas Sandwich, For-
mosa, Macao, Cantén —donde
desembarcé la embajada que
conducia— vy, de alli, arrumbé
a Kamtchatka. Luego bajé al
Mar de la China, cruzé el Es-
trecho de la Sonda vy, por el
Indico y el Caba de Buena Es-
peranza, regresd al Atldntico.
A los tres afios de su sall-
da de Cronstadt, Kruzenstern
volvié a Rusla, donde a su lle-
gada fue ascendido a capitan
e navio. Las observaciones
hechas durante el viaje fue-
ron tema para varlas obras de
Kruzenstern, De ellas desta-
can el Atlas del Pacifico, con
treinta y cuatro cartas nauti-
cas y planos; «Reise und die
Welte 1803-1806», editada en
San Petersburgo en 1810; «Bei
trage zur Hydrosgraphie' der
Groeser Oceanes, publicada
en Leipzig en 1819, y numero-

Hace un par de afios, el bricbarca «Tovaristschn recald por 8Sanla Cruz de Tenerife

y. frente a la ciudad mar

n

zra, Juan

Hernandez capid esta estampa del velero que hasta 1945 fue el «Gorch Focks, de la Armada alemana.

proporclonen formacién prée-
tica que complete la tedrica
impartida en los centros de
ensefanza nautica de toda la
nacién.

En las dltimas décadas del
pasado siglo y primeras del
presente, Rusia no se disfin-
guié por el nimero y calidad
de su flota mercante. Salo
destacaban los barcos de la
Flota Voluntaria Rusa —=li-
nerss y cargueros adquiridos
en &l «second hand market»—
y, desde luego, los magnifi-

claro estd, de acuerdo con
aquella vocazion, finlandeses
—aunque con bandera rusa—
fueron los primeros buques-
escuela de aquella nacion, si
hien la Escuela de Néutica de
Odessa tenfa, desde 1899, la
fragata =Grand Duchess Maria
Nikolagvnan.

Este velero, aparejado de
fragata de tres palos, era el
antiguo inglés «Hesperus», de
1777 toneladas vy botado en
1873 en los astilleros de la R.
Steele, de Greenock, para la

Cuando en 1914 comenzd la
Primera Guerra Mundial, la
fragata navegaba en demanda
del Baltico y, para no caer en
manos de los alemanes, se re-
fugio en Dinamarca. Después
de la revolucion marchd a
Londres, donde se hicieron
cargo de ella los representan-
tas de los «rusos blancos» vy,
tras algtin tiempo en el tramp
—bajo la bandera zarista— la
«Grand Duchess Maria Niko-
lzevna» fue registrada como
propiedad de la London Steam-

desmontable

muy resistente.

Entreplanta pref‘g

ueluce
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Australia, nitrato de Chile, car-
bén al Plata, etc.— y, ya ba-
io bandera rusa, comenzé a
hacerlo como «training ship»,
mision en la que, mas tarde,
cooperéd el «Fennia», otro
?ricbama. pero de cuatro pa-
08,

El «Favell» pasd a bandera
finlandesa en 1919 v, en 1924,
fue amarrado y luego desgqua-
zado, si bien como recuerdo
la campana fue entregada a
los astilleros en que, allda por
1895, resbald por la grada en
forma un tanto original.

El primer «Fenniar» de Ia
Finska era el antiguo «Goo-
drich», botado en 1892 en los
astilleros  de la Workman &
Clark, en Belfast, para la Boyd,
Bros and Company. De casco
de acero vy 2.262 toneladas,
navegd en las rutas veleras
de la época y, en 1910, iz6
bandera rusa con e! nuevo
nombre de «Fennia» y contra-
sena del armador Gunnar Ryd-
man, de Helsinfors, el cual lo
registré como propiedad de la
Kinska Reder! Aktiebolagaty,
mas tarde pasd  a la Finska
Skalseppsrederiet como  bu-
qua-escuela. +

La Primera Guerra Mundial
también sorprendid en la mar
a este «training ship» ruso
que, refugiedo primero en el
Clyde v luego en Gareloch, en
1917 fue requisado por el
Shipping Controller, organis-
mn estatal que lo cedid a la
Shell para su transformacién
en petrolero.

Sin su anterior esbelta ar-
boladura, con dos motores au-
xiliares vy aparejo de goleta,
el antiguo hricharca tomd el
nueva nomhre de «Fionashell»,
Hizo un par de viajes a Nusva
York; lueco navegé por el
Mediterrdneo vy, tras una eta-
pa como pontén en Grecia —
al parecer también estuve en
Alejandria— pasé a Gibraltar
en 1925, puerto donde termi-
nd su vida marinera como
propiedad de la Oilfuel Depots
(Gibraltar) Limited.

‘stempre consarvé a tope &l

«Red Dusters. En 1905 la ad-

quirio Robert Duncan & Co.,

de Lendres, que cinco ahos
3 tarde ia vendid ‘a Cook
and Dundas and Co., naviera
qua la tuvo en servicio tres
afos y, luego, paso a la Chen-
oy, Engar & Forrester, naviera
qua la ragistro a nombre de
una subsidiaria, la Taltal Ship-
ping Company.

Esta ultima firma realizd al-
qunos cambios en el aparsjo
y. ya como bricharca, siguié
en las rutas del carbon, el ni-
trato v el trigo, Gltimos refu-
tios de lus grandes veleros
en aquslla época de dura com-
petencia con el vapor. Duranta
los anos de la Gran Guerra
continud sus singladuras pese
al peligro de los «U-boatse
germanos que, con torpedos y
fuean de ecafén, hundian con
facilidad a cuantos
ships» se pusiesen a su alcan-
ce,

En 1919, el bricbarca «Laus
riston» fue adquirido per la
State Baltic Steamship Com-
pany, de Leningrado, y duran-

«sailing

PDunanta la Segunda Guerra

Mundial, el oricbarca siguié a
flote —si bien como buque-
escuela estacionario-— vy, cuan-
do un nuevo <Tavaristsch» en-
tré en servicio, fue posible-
mente desguazado.

E! actual «Tovaristschs, un
bricharea de tres palos que
recalé hace un par de ahos
por Santa Cruz de Tenerife, es
el antiguo «Gorch Focks, de
la Marina de Guerra slemana,
para la cual fue botado en

JHUSGI W paid Jual al-unnuvidai v b
la las tripulaciones de los sub-
'marinos y unidades mennres,
'y. una vez linalizadas las hoss
tilidades, el bricharca fuas an-
tregado a la URSS en conceps
to de reparaclones de guerra.
Fue entonces cuando se le
die el nueve nombre de «To-
varistsch» y, durante un par
da afios, su nombre figurd an
los reqistros del Lloyd's june
to al anterior, aquel bricbarca
de cuatro palos cuye destina
final aun se ignora.

Bl bricharca “Kruzenstern”

Con el «Gorch Focks, ¥
también como botin de gue-
rra, la URSS recibio la fragata
de tres palos «Cristoforo Co-
iomho», buque-escuela de la
Marina de Guerra italiana, y
ins  alemanes «Kommodore
Johnsene» —antiguo =Magdale-
ne Vinnens— y =Padua», am-
bos aparejados de bricbarcas
de cuatro palos.

El  «Crist6foro Colombon,
muy similar al «Americo Ves-

La «Tovaristschs, vista de popa y ante Santa Cruz, muestra
claramente la cangreja de abanico, caracteristica de muchos
veleros alemanes.

pucci», se botd an 1923, Da
2,787 toneladas y 218 pies da
eslora, largaba 18.700 pies
cuadrados de trapo en los tres
palos y, con dos motores au.
xiliares, daba media de 10 nu-
dos. Entregado a Rusia, poco
se sabe de su vida marinera
en aquella nacién, asi coma
también se desconoce el nue-
vo nombre que luce —si es
que estd en servicio— desds
el afo en que fue abanderado.

El «Magdalene Vinnen» sa
construyd en 1921 en los asti~
lleros de la Krupp Germania
con destino a la flota de la
F. A. Vinnen. De 3.476 tonela
das, estaba equipado es!3
bricbarca de cuatro palos con
un motor de 550 H.P. para las
maniobras de entrada y salida
de los puertos y, normalmen
te, navego entre puertos euro-
peos y los de América del
Sur. En su haber tiene un via
je de 62 dias entre Cardiff y
Mejillones y otro, de 52 sims
gladuras, de Danzig a Bahia
Blanca. En 1936 lo adquirié el
Lloyd Norte Aleman para su
utilizaclén como buque-escue-
la y, entregado a Rusia en
1945, con el nombre de «Se-
dov» navega actualmente co-
mo «training ship» para fuhs
ros oficiales de la flota mer
cante. g

El «Kruzenstern» es el am
tiguo «Padua» de la famosa
«P» Linie, naviera cuya gerens
cia la llevaba la firma F.
Laeisz, de Hamburgo, la que
nunca se din por vencida en
la lucha de la vela contra al
vapor,

El «Padua», de 3.064 tonala-
das, 320 pies de eslora por 4f
de manga y aparejo de brie-
barca de cuatro palos, fue be-
tado el 24 de junio de 1926 en
los astillerps de la J.C. Teg-
klenborg. en  Wesermunde.
Era —y atn lo es— un hermo-
50 velero de casco de acera
que, con amplia capacidad pa-
ra el transporte de carga, dis-
ponia de acomodaciéon para
cuarenta estudiantes de Nauti-
ca.

El «Padua» fue el dltimo ve-

(Pasa a la pégina 19)
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(Viene de la pagina 4)

lero construido para la «P» Li-
nie v, desde luego, se disefid
y luego navegé en la tradicion
célebre de los «Preussen» y
«Potosi», sus antecesores fa
mosos en la naviera que, ade-
més, se enorgullecia con los
«Pamir», «Passat», «Priwall»,
«Peking», «Parma» y otros, to-
dos con aparejos de fragata o
ricbarca. ML i

En un doble fondo celular,
el «Padua» llevaba 437 tonela-
das de lastre liquido —ade-
més de otras 16 en el pique
de popa— v, ya desde su pri-
mer viaje, acaparé la aten-
cion por el buen y rapido na-
vegar. Entonces cruzo desde
Finisterre a Talcahuano en 71
singladuras y, con carga com-
pleta de salitre, regresé des-
de Taltal a Delfzijl en 94,
tiempos que mejord en poste-
riores viajes.

A los alumnos que navega-
ban en el «Padua» se les ins-
trufa en todo lo referente a la
préctica de la navegacion —
los estudios teéricos los rea-
lizaban en tierra— y, al mis-
mo tiempo, se les adiestraba
en la estiba de las cargas y
en las maneras y formas en
que éstas debian ser tratadas
para una mas rapida faena en
puerto,

Los veleros de la «P» Linie
se disefiaron y construyeron
siempre para el trafico de ni-
trato chileno por la ruta del
Cabo de Hornos. Eran séli-
dos, muy bien construidos y
marineros en la mar, condi-
cion. ésta que siempre pusie-
ron bien de manifiesto duran-
te las largas travesias con las
lonas repletas de viento y sol.
Sin embargo, a pesar de esta
tradicional ruta a puertos del
Pacifico Sur, los veleros de la
«P» Linie también cruzaron a
los de Australia. El 15 de oc-
tubre de 1938, el «Padua» se
hizo a la vela desde Bremen
hacia Valparaiso, puerto para
el que llevaba carga; buena y
rapida fue la travesia y, una
vez descargd, en lastre zarpé
el 14 de enero de 1939 hacia
Port Lincoln, donde comenzé a
tomar a su bordo un carga-
mento de trigo.

El 3 de abril, el «Padua» se
hizo de nuevo a la mar rum-
bo al Clyde. Tras 93 singla-
duras, dio fondo el siguiente
8 de julio y, una vez descar-
g6, en lastre arrumbd a Ham-
burgo. Ya las negras nubes de
la guerra se extendian sobre
Europa y, cuando el cafion lla-
mé a la batalla, el velero —
con los masteleros y maste-
lerillos calados— esperé la
vuelta de la paz al mundo.

Durante los afios de lucha
se le utilizé como pontén vy,
en enero de 1946, con el
«Kommodore Johnsens, anti-
guo =Magdalene Vinnens, fue
entregado a Rusia y rebauti-
zado «Kruzensterns.

Hoy conserva su antiguo
aparejo y, en el casco negro,
destaca una franja blanca con
portas pintadas. A proa
trinquete lleva un pequefio pa-
lo con el radar y, rompiendo
la armonia de la cubierta, seis
botes salvavidas —tres por
banda— en pescantes de gra-
vedad.

Con los veleros antes cita-

del |

dos «Sedov» y «Tovaristsche—
el «Kruzenstern- realiza mi-
siones formativas por aguas
del Atldntico mientras, en el
Baltico y Mar del Norte, na-
vegan las goletas de velacho

«Vega», «Meridian», <«Cape-
llas, «Tropik» —ésta como
buque-escuela de pesca—,

«Praktika», «Tobol», «Enissj» y

«Ucheba». Estos veleros, to-
dos de casco de madera, son
de construccion finlandesa. De
300 toneladas y 40 metros de
eslora, tienen acomodaciGn
para cuarenta cadetes y, ade-
mas, llevan una tripulacién
profesional de veinte hombres.

« 2 habitaciones
« Ascensor

« Solarium

« Piscina
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