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El yate ingiés «Golden Eagies que, converiidu en mwercante, llegé a Santa Cruz de Tene-
rife en 1898,

Con 86 aftos de mar sobre
cuadernas, y cuande ante su
proa comenzaba a abrirse nue-
va y esperanzadora etepa de
vida en ia mar, el 6 de sep-
tiembre de 1963 el viejo «Agui-
ja de Oro» se nos fue para
siempre de la huerta azul e in-
finita vy, en aguas de Huelva,
quedso su casco quebrantado e
tritil.

Murié lejos det Atléntico ca-
nario, donde sus singladuras
fueron incontables, y —con
laconismo— la Prensa méutica
inglesa se hizo eco de su de-
saparicion definitiva: «Aguila
de Oro», ex «Golden Eagles,
227 tons. (1877) owned by
Juan Padrén Saavedra, Spain,
went aground on Huelva Bar
6-9-63 when inward bound
fron Teneriffe, and later broke
in two and became a total
loss. There were no casual-
tiess.

Ahora, a la vista de un re-
ciente reporiaje sobre las dan-
zas del «Nuevo Aguila de
Oro= —publicado en «lLa Pro-
vincia» y finrmado por Lépez Ur-
quia, compafiero en las tareas
informeatives  —no
menos que recordar tiempos
que fueron, tiempos en que,
nifios atin, cerca de la playa
de San Antonio o de la antigua
«marquesinas escuchébamos el

teros que, con espectaculares
cubertadas de <huacaies» de
platanos, fondeaban cerca de
ellas @ la espera de los sfrui-
ter ships» a los que habian de
trasbordar sus cargamentos
mientras, por la otra banda,
hacian carbén para luego se-
guir— en lastre o con madera
vy fertilizantes— hacla cuel-

quier punto  de la quebrada
geografia isiena.

Asi recordamos al viejo
«Aguila * de Oro=, aquel que
murié para la mar cuando en
el silencio crecia la brisa vy
—asi lo imaginamos— mien-
tras a lo lejos cruzaba una go-
leta con las velas hinchadas
por el somdo silencioso de la
muerte.

NACE EL “GOLDEN EAGLE”

;Quién podrd heblar del fu-
turo y predecir la eurora? Ines-
perada fue para todos la noti-
cla del maufragio dei «Aguila
de Oro=, precisamente cuando
ente su proa se abrian nue-
vos, prometedores rumbos, y
la esperanza de cumplir —gpor
qué no?— el centenario de su
nacimiento en y para la mar.

Entonces hacia pocas sema-
mas que el «Aguila de Oro»
habfa vuelto e Santa Cruz de
Tenerife después de larga
ausencia. Pero ya e acompa-
sado, suave latir de su vieja al-
terativa, habia
para stempre ¥y, con él, el es-
peso penacho de humo que da-
ba sombra a la estela y los il
timos wvestigios de la finfsima
y gallarda estampa marinera
de antano.

reforma Hevada a cabo en los
varaderos del Puerto de la Luz,
reforma que devolvié a la mar
al viejo «Aguila de Oro» con-
vertido en un hibrido de gabe-
rra y motonave.

En las fotos que Hustran es-
tas lineas estdn plasmadas las
mas conocidas siluetas gue, en
sus 86 anos de mavegacion y
servicio continuo, el «Aguila
de Oro» pased por los mares.

En una luce nuevo, flaman-
te, recién botado en los asti-
lleros de la J.S. White, de Co-
wes. en la isla de Wight. Su

caso. «composite» T{'orm ﬁ
hierro— media 43,20 metros
de eslora total, 40,80 en la
flotacién y 7.41 de manga. Una

méaquina « » de dos
cilindrne —meadirdn da lae

A LA SOMBRA DE ANAGA ——— ©

B fl primero,
“Aguila de

pasé a la

(e

(qupailia

Navy. Ello hace que fiote en el
aire un interrogante respecto
a qué participacién tuvo el
hoy desaparecido «Aguila de
Oro» en la conmemoracion,
acto o revista maval que, alla
—en la lejana época victoria-
na— le llevé a dar al viento la
cruz de San Jorge, privativa
de los buques de la British Na-

vy.

En tal embiente, un tanto
mundano, transcurrieron los
primeros afios, le doreda ju-
ventud del «Golden Eagle»
que, en la segunda mitad de
1898, fue adquirido por don
Enrique Wolfson y, desde en-
tonces, cambié sus singladu-
ras de recrec en las aguas de
Albion por otras —ya pura-
mente comerciales— en las de
nuestra Nivaria.

LA VIDA MARINERA
DEL VIEIO “AGUILA
DE ORO”

El antiguo yate, aguel del fu-
jo vy los cuidados continuos,
cambi6é entonces las mnieblas
inglesas por los dardos del sol
islefio y, aun con bandera in-
glesa —con el bien conocido
=fed Dustor»— nioié sus DT
giaduras bajo el Teide azul,
riente de nieves altas.

Durante meses conservo
nombre y bandera inglesa, co-

ma damhidn sonearsd anaeaisa

, a falta de otros medios
datransporte econdmico, em-
bababan para Santa Cruz la
que luego seria embar-
 en las unidades que da-

dellas mavieras Forwood, Yeo-
wagd, Otto Thoresen, Unién-
tle Line, Elder Dempster
eqo sustituidas éstas por
Fyffes— Aber-
#n Line, White Star y Shaw,
ill and Albion.

ara atender este trafico de
ortacién fue preciso susil-
r los veleros que,

«steamers» de negro
s0 penacho de humo
poco a poco, se integra-
en el cabotaje islefio.
quel cabotaje, la humilde
@ Naviera, tuvo una excep-
gal 'mportancia. El sobresa-
®e desarrollo econdmico de
erife —en especial el de
zonas costeras—, la falta
e adecuados sistemas ds
rransporte terrestre y lo acci-
dentado de su geografia, fue
jgica consecuencia del naci-
ento de una destacada red
g comunicaciones maritimas.
i@, @ base de pegquenos va-
pores, repartia pasajeros y car-
p desde Santa Cruz a todos
s puntos de su geografia vy,
thmbién, a las islas de La Pal-
oy Goiners
(;' La navegacion a vapor del
' gabotaje vino a disminuir el ro-
méntico reinado de ias goletas
Ly, con Téqulnas de alta y ba-
! 2

r Juan-Antonio PADRON ALBORNOZ

maviera filial de la Elder & Fyf-
fes inglesa. La flota de esta
empresa estaba compuesta por
los «Mariposa», <«Taoros,
«Guanche» y «Tacorontes. Ha-
milton mantenia en servicio
sus «Carmens y «Esperanza»
y, por su parte, la denomina-
da Compafia de Navegacidn
era provietaria del «Chasnas»,
antiguo «Tenerifes.

La Otto Thoresen, naviera
norusga que mantenia servicio
reqular frutero —la propietaria
de los «torises» del Santa Cruz

410 toneladas, fue transformado en mercante y -fu.autizado
Op”- abanderado en Espaiia

dor en Tenerife fue don Enrique Wolfson en 1898 y, mds tarde,
Maritima Canaria, filial de la Elder and Fyiles

puerto carbonero— trajo pri-
mero el «Sancho=» y, mas tar-
de. otros «feeder ships» para
atender debidamente un trafi-
co siempre creciente.

Banda & banda con estos va-
pores —todos de pegueno to-
nelaje—, el «Golden Eagles
navegé en el trafico frutero,
en el de los «huacales» de
platanos y atados de tomates
bajo y sobre cubierta que, en
aguellos afios, significé el c=n-
ta del cisne de los veleros del
cabotale.

RUMBOS ENCONTRADOS

Fl «Golden Eagles, el «Agui-
la de Oro» de nuestros afios
nifios, mucho representé en el
paso de la edad de la vela al
vapor en aguas tinerfehas que,
valgan verdades, no fue un
cambio brusco y cronoidgica-
mente exacto. Es tode un largo
periodo, engarzado en wuna

durnaban las mananas dsl
puerto de Santa Cruz.

Pero, mientras tales veleros
desaparecian, otros —los de-
dicados a la pesca, los svive
ross y los del «salpreso»—
rontinuaron durante afios vy
afios poniendo sus estampas
finas y llenas de armonia cer-

havnrés y chimenea de muc_‘ha
cuinda— que era caracteristica
en agualla etzpa de transicion.

Fue testigo de la llegada del
crucero nortesmericano « Wil
mington» que, el 1 de noviem-
bre de 1900, fue el primer bu-
que de la Navy USA que arri-
b6 a puerto esnafol después
de la querra de 1398. También
estaba en puerto cuando, al
manda del conde de Tolstoy, el
crucero ruso «Djiguits dio fon-
do en cstas aguas y, méas tar-
de arribd una egrupacion na-
vai estadounidense, compues-
ta por los =Annapolis», «Wom-
patuch», «Piscatagua» y «Fro-
lic», la cual permanecid varios
dias en puerto.

El «Golden Eagles, ya bajo
handera espafola y matricula
de Santa Cruz de Tenerife, to-
md el nombre cque conservd
hasta su muerte en las aguas
de Huelva, si blen afios més
tarde —y durante un corto es-




CHIVIEY M M Vo Ut oy 1o
ciente reporiaje sobre las dan-
zas del «<Nuevo Aguila de
Oro= —publicado en «La Pro-
vincias v firmado por Lépez Ur-
qufe, compefiero en las tareas
infornativas . —np  podemos
menos que recordar tiempos
que fueron, “tiempos en que,
nifios atn, cerca de fa playa
de San Antonio o de la éntigia
«Imarguesina= escuchabamos el
paso del mar y el canto de la
brisa mientras, con su pufial
de luz, la vieja farola acaricla-
ba al mismo tlempo e la ciu-
ded y a las olas que rompian
en la Avenida y en el recio
murallén del Muelle Sur.

Volvemos una vez més a los
tiempos en que, tras las clases
en el Colegio del Pilar —y lue-
go en el antiguo Instituto de
la Plaza de Irenec Gonzilez—
los que comenzébamos a sen-
tir la emocion de la brijula v
el  mepamundi  acudiamos,
siemore puntuales, a la cita
con trja‘ibq;muer'tcn quie. dia e dia,
nos daba un regalo ezul pinta-

de barcos.

Desde la emarqguesinas, 1a
cludad con casas de un rojo
dorado, como traspasado por
muchos afios de crepdsculo y,
el otro lado, el mar que nos
tocaba los corazones con su
luz profunda, paz azu!, movi-
miento blanco bajo el viento
alto v libre.

El Santa Cruz que fue, el
que atn es, retorna con la wvi-
sién de la pequefia motonave
que, sucesora de la desapare-
cida, no hace ocomo aquella
sus singladuras por la quebra-
da costa de la isla vy, por el

«Aguila de Oro» —el vie-
Jo «Aguila de Oro» que ya no
€S en la mar— nos recuerda
los tlempos del Santa Cruz
puerto carbonero, aquel en
que, por la «marquesina», de-
sembarcaban los hombres que
venian del esfuerzo sobrehu-
mano, fos del regreso injurfado
por el peso del Cardiff.

El «Nuevo Aguila de Oros,

con epenas historia,
trae a la mente, de todos re-
cuerdos con estampas de =vi-
veros» que, voltejeando, zar-
paban con despedida de gavio-
tas, con la misica sin voz de
las gaviotas sobre las olas
manchadas con luz de aurora.

Eran los tiempos en que los
paleros tenian siempre a pun-
to las pilas de carbon ante las
bocas de los clerres. y los fo-
goneros —medio hombre de
calor y medio de fria espalda
mojada— removian con impe-
tu el combustible en ascuas en
el ir y venir de los rodos. To-
do el barco trepideba con el
impulso mientras, abajo, en el
codaste, la hélice perforaba
aguas profundas, aguas de las
que luego emergia la este;la
hirviente que, luego, se alsja-
ba y perdia con rapidez.

Rezumendo azul de mar —
llenas de mieve salada— las
pefias cercanas a las playas
gue fueron y ya no son, daban
#a blenvenida cordial a los fru-

nas que el «Aguila de Oros
habfa vuelto a Santa Cruz de
Tenerife despuésdde larga
ausencia. Pero ya acompa-
sado, suave latir de su vieja al-
temativa, habia deseparecido
para siempre y, con é, el es-
peso penacho de humo que da-
ba sombra a la estela y los ql-
timos vestiglos de la finisima
y gallarda estampa marinera
de entafio.

Ahora mnos parece que la
breve estancia en fos muelles
Norte, Sur y de Ribera —todos
los recorrio, en todos atracé—
fue a manera de despedida,
cédlida y silenclosa, como si

presintlese el antiguo casco,

de Oro= pased por los mares.
En una luce nuevo, flaman-
te, recén botado en los asti-
lleros de la J.S. White, de Co-
wes, en la isla de Wight. Su
caso «composites —forro de

de eslora total, 40,80 en la
flotacion y 7.41 de manga. Una
méquina ecompound» de dos
cilindros —producto de las
factorfas de la firma Bellis, de
Birmingham—  constitufa su
equipo propulsor. No excluia
vapor en el esbelto yate de
entonces la blanca poesia de
la vela en los palos de mucha
guinda —con masteleros cala-

El antiguo yate, aguel del hu-
jo y los cuidados continuos,
cambié entonces las nieblas
inglesas por los dardos del sol
islefio y, aun con bandera in-

glesa —con el bien conocido
= - Duster»— inicit sus s~
giaduras bajo el Teide azul,

riente de nieves altas.
Durante meses conservé
nombre y bandera inglesa, co-
mo ta-r;:!a:s? gonservéE?‘pere«jo
y engal auprés. sus
entrafias, aquella «compound»
con calderas de fuego blanco,
compacto, como joya Inmédvil.
Dos colores, escarlata y ne-
gro, ante los cierres, paladas
de infierno de los que —me-

El vapor «Aguila de Oro», cuando aun conservaha algo de su antigua prestancia marinera.

rico en experiencias de la mar,
que los dies del recio batallar
y bregar esteban ya contados.

Entonces fue el que wuelve
a sus lares para darles el al-
timo, definitivo ediés.

Se despedia navegando, pa-
ra morir haciéndolo también.

Era el «Aguila de Oro» barco
que, valgan verdades, habia
venido a menos. Comenz6 su
vida marinera como lujoso ya-
te de recreo vy, cuando murid
en y para la mar, lo hizo como
humilde —si bien que atil—
barco de cabotaje.

A estas dos bien diferencia-
das etapas de su historia so-
bre las olas infinitas y el
trueno de los mares corres-
ponden, también, otras tantas
estampas de su silueta marine-
ra que, a través de sus 86
afios de mar, sufrié alteraclo-
nes apreciables y siempre en
detrimento de la estética. To-
do ello, claro estd, fue en
aras de una mas rentable ex-
nlotacion econémica pero, no
ochstante, siempre quedd elgo
de la primitiva, inconfundible

estampa que hacia resaltar,
con nitidez, su  aristocratico
pasado.

La finura de casco y lineas
quedaron desfiguradas —bo-
rradas casl totalmente— en la

(Foto del autor).

dos a bayoneta— que hician
el correspondiente aparejo de
goleta.

La gracia dz la chimenea se
umia al gallardo, esbelto bau-
prés, Qque anora nos parece
evocar la prosa de Baroja —o
los de Neruda o Tomés More-
les— cantando su alegria.

Casco «flush deck» y, bajo
el bauorés, creemos adivinar
un mascarén de proa ceon ta-
llas decoradas hasta el esco-
bén, tallas que se repiten en
el espejo de popa. Petifoque,
foque y trinquetilla y, en los
palos, las cangrejas con sus
correspondientes escandalosas,
Faroles de costado en las ta-
blas de jarcia y, casi super-
estructura, sobre la borda los
botes pendientes de los pes-
cantes tradicionales —aque-
llos de cuello de ganso— y
bien trincados a son de mar.

Anclas con cepo de hierro
~—CON Ssus correspondientes
pescantes de gata y aparejos—
que, con el paso de los afios,
fueron sustituidas por otras
del tipo Hall que facilitaban
enormemente la maniobra en
los tenederos de la costa isle-
fia.

Luce a popa el resplande-
ciente «Golden Eagle» la blan-
quirroja ensefia de la Royal

dio hombre era de oro, sudo-
roso, y la otra mitad de fria
espalda mojada— iban pasto-
reando ‘ncendios por el Atlén-
tico isleno.

Con casco tlanco y amarilla
chimenea, el «Golden Eagles
comenzd a popularizar su es-
tampa marinera por todos los
fondeaderos y tenederos de
Tenerife. Del Puerto de la
Cruz a San Marcos de lcod,
Garachico y Los Silos, dejo
pronto en las retinas su linea
armoniosa, o mismo que tam-
bién hizo en las zonas del Sur
tinerfefio —E! Poris, El Méda-
no, Los Cristianos, etc.— don-
de con regularidad recalaba
para, por medio de recios bo-
tes caleteros, realizar las fae-
nas de descarga y carga.

A proa y popa, en sus bods-
gas —ya habia perdido para
siempre su antes privilegiada
condicion. de yate de recreo—
se- amontonaban los <huace-
les= del oro vegetal de Teneri-
fe que, va en Santa Cruz, se-
rian trasbordados a los barcos
de linea regular.

Eran tiempos de euforia o=
la exportacion frutera y, anto
las costas de rocas verdes
—rocas sobre las que corria
una brisa de sal v yodo— los
pailebots y pequefios vapores

LR U wila UoDolavauag U

comunicaciones maritimas,
Esta, a base de pequefios va-
bores, repartia pasajeros y car-
ga desde Santa Cruz & todos
los puntos de su geografia Y,

'r_;@bién. a las islas de La Pal-

La navegacién a vapor del
cabotaje vino a disminuir el ro-
méntico reinado de ias goletas
y, con méquinas de alta y ba-
Ja, aquellos pequefios vapores
implantaron su reinado a ba-
se de una o dos bodegas, apa-
rejo auxiliar y puente al aire
con gobierno a mano.

Cuando el «Golden Eagle»
llegé a Santa Cruz de Teneri-
fe, ya 'a Compaiila de Vapo-
res Intarinsulares —filial de la
Elder Dempster inglesa— ha-
bia comenzado un servicio re-
guler con los primitivos «Vie-
ra ¥ Clavijos y «Leén y Casti-
llo», vapores a los que poco
después se unid el «Pérez Gal-
dés». Por su parte, la Yeoward
Brothers adquirié en Alemania
el «Stefanie» que, con el nom-
bre de =Alca», se abanderé en
Espafia y matriculé en Santa
Cruz de Tenerife. lgual hizo la
Unién-Castle Line que, termi-
nada la guerra de los boers,
trajo desde Ciudad del Caho
el eMachries —que arribd el
13 de diciembre de 1504— v,
bajo bandera espafioia, hizo el
cabotaje entre las islas.

Mieniras, aumentsba el no-
mero de vapores. Don Enrique
Wolfson adquirié iuvego {os
=Ajax» y «Gavilan» que, con el
«Golden Eagle» —y con bhan-
dera espaiiola pero adn bajo
su antiguo nombre— pasaron
ai tréfico frutero en las costas
de la isla, trafico en el qus
también navegaban los de Ila
Compaiita Maritima Canaria,

La espléndida estampa mavinera dsl «Golder Easlen anten da sy fran
te, segin una magueta de don Pedrc Rodriguez, del Puerio de

serie de circunstancias econé-
micas y técnicas, que va em-
pujando con suavidad a los
acontecimientos. Luego llegd
el desenlace final, aguel de la
casl absoluta desaparicion de
las erboladuras veleras en los
fondeaderos de la costa mien-
tras, con marcha decidida, las
rhimeneas humeantes emba-

E

ca de donde, a la espera de
érdenes, {os pequsfios vapo-
res sesteaban. Alli, frente al
antiguo castillo de San Pedro,
vapores y veleros lanzaban al
aire las flechas de sus palos
con remate .de masteleros v,
junto a ellos, el «Golden Ez-
gles ponia su estampa hibrida
—aparejo de goleta, engailado

zcidn en mercan-
ia Cruz,

pacic de tiempo— n con
el de «Santa Brfgildaw

Pasé por varios armadores,
pero todos supieron conservar
aguel nombre sonoro, «Aguila
de Oros», simple traduccién del
que lucié cuando, nuevo y fla-
mante, rompié la mar al resba-
lar por la grada de ia White,
en Cowes.

En el viejo Santa Cruz, puerio carbonero, destacan las estam
—luego «Aguila de Oron—

pas finas y marineras de los vapores que, con el «Golden Eagles

hacian el cabotaje.



