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SUPLEMENTO DOMINICAL DE EL DIA

Domingo, 20 de abril de 1975

El «Aguila de Oro» pasé lue-
go a navegar bajo la contrase-
fia de la Compafifa Maritima
Canaria y, con el paso de los
afos, fue perdiendo gallardia
su antigua estampa marinera,
aquella de palos de mucha
guinda y con masteleros cala-
dos a bayoneta, chimenea
con caida elegante y bauprés
engallado.

Aquel no era ya el yate que
paseo su finura por las aguas
del Reino Unido. Ahora, junto
a las bocas de las dos escoti-
llas con sus cuarteles de ma-
dera, las maquinillas ruidosas
con los correspondientes cabi-
rones y tambores y el escape
ruidoso y blanco del vapor.

Los palos perdieron guinda,
y también se fueron para siem-
pre las tabias de jarcia con sus
obenques, vigotas, acolladores
y flechastes. Desaparecieron
las velas —aquellas siempra
repletas de brisa y sol —y,
con ellas, el airoso bauprés.

El «Aguila de Oro» le nacié
un castillo que, si bien mejoro
sus condiciones marineras,
daba a su proa —antes ele-
gante— un aspecto que recor-
daba las redondas Maiern, o
de «cuchara», que muchos
afios. més tarde fueron moda
en toda la mar.

Recios lanchones caleteros
pendian de fuertes pescantes
de cuello de ganso pero, ni
aun asi, se pudo borrar la gra-
cia indefinible de sus pelos y

chimenea con elenante ecaids

ports where the ocean-going
shins lay».

En su obra «Banana Fleets,
¢l capitén Kenneth J. Leslie hi-
20 historia hace unos afos de
los avatares y vicisitudes por
los que pes6 la Elder & Fyf-
tes desde su fundacién por Mr.
Alfred Jones que, en sus bar.
cos de la Elder Dempster, des-
de 1884 embarcaba el platano
«small Canary», o Cavendish,
que se producia en las Islas.

Eran los afios anteriores a la
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gue, va hacla la década de los
40, eran 7 escasos.

El «Aguila de Oro» cambid
calderas en 1906 —el casco
continuaba bien trabado y fuer-
te— vy, cuando la Primera Gue-
rra Mundial, comenzé el éxo-
do de los fruteros islefios ha-
cia puertos peninsulares. La
campafna submarina llevada a
cabo por los submarinos ale-
manes hacia que, pese a los
buenos fletes, los armadores

se retirasen. Primero, y por ra-

Por Juan-Antonio PADRON ALBORNOZ

tura» y «Lanzarote» hasta que,
normalizada la situacion, los
tres antes citados correillos
volvieron a Canarias.

Finalizada la guerra, el pri- -

mer mercante extranjero que
arribé a Santa Cruz de Tene-
rife fue el «paquete» inglés

«Gaboon», de la Elder Demps-
ter, que —al mando del capi-
tdn Robinson— navegaba de
Sierra Leona a Liverpool. Tras
él llegaron otros y, con rapi-

dez, ze normalizé la exporta-
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uevo Aguila de Oro”

Comprado por don Juan Saavedra a la Maritima Canaria, con los
“Boheme” e “Isla de la Gomera” navegé en el cabotaje

CONVERTIDO EN MOTONAVE, EL 6 DE SEPTIEMBRE
DE 1963 SE PERDIO EN AGUAS DE HUELVA

dear en las costas para, a la
gira, llenar sus bodegas con
el producto de los campos is-
lefios.

La Compaiiia Maritima Ca-
naria adquirié luego los nue-
vos «Amir» y «Gadir» y, cuan-
do éstos llegaron a Santa
Cruz de Tenerife —su nuevo
puerto de matricula— se des-
paché para Jamaica al «Mari-
posa=, otro antiguo vapor con
casco =composite» que, hasta

El moderno

. frigorifico
«Nuevo Aguila
~de Oron,
construido en
1968 para
sustituir al
perdido en

. aguas de
Huelva.
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El «Aguila de Oro», fondeado cerca de la playa de La Pepita. Cerca, la halandra «Joven San
Blas» y, entre ambos, uno de los primeros «neveros» matriculades en Santa Cruz de
Tenerife—(Foto del autor).

Saavedra— se habia perdido

por varada en Punta Camello
cuando, en lastre, se dirigia a
San Sebastian de la Gomera
para cargar fruta. Esta estaba
destinada al «Pakeha=, uno de
los «mamarias» de la Shaw,
Savill and Albion, que tenia
prevista su llegada a Santa
Cruz para dos dias mas tarde.

Con el «Bohemes, el «Agui
la de Oro» hizo la citada linea
regular hasta que, en septiem
bre de 1935, llegaron al puer
to de esta capital los vapores
«Mari Eli» y «Magurio» que,
fletados respectivamente por

Rodriguez Lépez y  Padrén
Saavedra, venian a hacer el
cabotaje.

El «Mari Eli», que luego se
llamé «Punta Almina», estuvo
s6lo unos meses en estas
aguas, pero el «Magurio» —
antiguo «Nadir»— fue adquiri-
do luego por su fletador, el
cual le dio el nuevo nombre
de «Isla de la Gomera».

Este era un «well deck» con
maquina a popa que, gemelo
de los «Amir» y «Gadit» de
la Maritima Canaria, habia si-

do construido en 1919 en los
astilleros gaditanos de la fir-
ma Echevarrieta y Larrifaga.
De 549 toneladas brutas y 372
netas, estaba equipado con
una alternativa triple construi-
da en las factorias de la Muir
& Houston, en Glasgow.

El «Isla de la Gomera» lucio
la chimenea con franja blanca
e hizo el servicio regular con
San Sebastian y los otros pun-
tos de la Isla Colombina has-
ta que, vendido a Pesquerias
y Salazones de Tenerife, mar-
ché a Port Etienne con las
goletas «Armandito» y «Carlo-
ta», el «Luis Pozuelo» —un an-
tiguo e«drifter» construido en
Canadé para la lucha antisub-
marina durante la Gran Gus-
rra— Yy otras pequefas unida-
des dedicadas a la pesca.

Llegé la Segunda Guerra
Mundial y, como en la de 1914
a 1918, se inici6 un éxodo de
los costeros islefios hacia
aguas peninsulares. E|l «Isla de
la Gomera» fue uno de ellos
y, desde puertos del Medite-
rréneo espaiiol, comenzd a na-
vegar a los franceses con car-

ga de naranjas. Durante uno
de tales viajes, a la altura de
Cabo Palos se le corric la
carga —el hecho ocurrié el 12
de abril de 1943— vy, tras una
rapida y peligrosa escora, se
tumbd y después de unos mo-
mentos con la quilla al sol,
desaparecié bajo las olas.

En aquellos afios de guerra,
el «Boheme» fue sometido a
un alargamiento de eslora en
los varaderos de Hamilton y
Compaiiia, en esta capital, y
—mientras permanecio some-
tido a obras— el =Aguila de
Oro» mantuvo el servicio en
solitario. Eran afos de lucha
en la mar y, en aletas y amu-
ras, el «Aguila» lucia los co-
lores nacionales junto con su
nombre vy nacionalidad en
grandes caracteres.

En cierta ocasion, el «Agui-
la de Oro» zarpd de Santa
Cruz de la Palma y, con varios
pesqueros, participd en la bus-
queda dé los ndufragos del
«Pacific Star» que, mas tarde,
en sus boties salvavidas al-
;:anzaron las costas de la is-
a.

Guerra y paz "-sobre las aguas



Recios lanchones caleteros
pendian de fuertes pescantes
de cuello de ganso pero, ni
atn asi, se pudo borrar la gra-
cia indefinible de sus palos y
chimenea con elegante caida.

Tal fue la silueta del «Agui-
ta de Oro» durante largos
afios, silueta con algunas pos-
teriores innovaciones externas,
entre las gue recordamos un
caseton a popa de la chimeneg
—caseton que luego desapa
reciG— Yy un desplazamienta
de ésta en busca de una ver-
ticalidad que, indudablemente,
restd gracia al conjunto.

«Several small vessels were
owned and operated in the
Canary Islands under an asso-
ciated local company, Compa:
fita Maritima Canaria, of Santa
Cruz de Teneriffe. Of less than
300 tons, they were used as
feeder ships from the small
production centres to the main

Eran los afios enteriores a la

espectacular expansién de la.

citada empresa en el trafico
platanero desde Jemaica, ser-
vicio para el que —en 1902—
adquiric  los «Appomattoxs,
«Chickahominy», «Greenbiers
y «Oracabessa».

Dos afios més tarde, y ya pa-
ra atender tanto al servicio de
Canarias y el de las Antillas,
la Elder & Fyffes contratd la
contraccion de los «Matinas,
«Miami» y «Manistee= vy, asi,
comenzd una expansion que,
por lo que estas islas respec-
tas, tuvo su momento de maéxi-
mo esplendor cuando en 1927
se entregaron los «Orotavas,
«Atgual» y «Telde», especial-
mente disenados para la linea
del Archipiélago.

Aiios de mar y servicio

Antes y después de la Pri-
mera Guerra Mundial, el =Agui-
la de Oro» se abarloé a cuan
tas unidades de la Elder & Fyf
fes de la Elder recalaron por
nuestro puerto.  Trasbordd
sus espectaculares cubertadas
de =huacales» a los tres cita-
dos —los «Miami» y «Manis-
tee» fueron hundidos por sub-
marinos alemanes en 1917— vy,
terminada la lucha, lo hizo al
sequido «Greenbier» de la ci-
tada naviera, el cual no era
otro que el célebre crucera
auxiliar «Moewe=, de la Mari-
na de Guerra alemana, cedido
en 1920 por el Shipping Con-
troller

Cuando dicho segundo «Gre-
enbler» recalé por Santa
Cruz de Tenerife por vez pri-
mera, ya un equipo de buzos
griegos trabajaba frente a Las
Teresitas en el rescate del car-
bén que en sus bodegas trans.

portaba el hundido «West
burn=, un vapor inglés que
—con los prisioneros flogra:

dos en sus presas— €l «Moe-
we» envié & nuestro puerto
bajo bandera de guerra

Otros muchos fruteros de la
Elder & Fyffes vinieron por
Santa Cruz de Tenerife —«Ni-
coyas, «Pacuare», «Barrancas,
«Manzanares», etc.— y a todos
ellos el ya veterano «Aguila
de Oro» hizo trasbordo de la
fruta que recogia en las cos
tas de la isla y en los fondea
deros de Géldar, Puerto de Ta
zacorte, Santa Cruz de la Pal
ma, San Sebastidn de la Gome-
ra y Hermigua.

Por lo que a Tenerife respec-
ta, sus puntos regulares de es-
cala eran Garachico, San Mar-
cos de lcod y Puerto de la
Cruz. Los tenederos de la cos-
ta de Adeje, Los Cristianos, El
Médano, Abona y Puerto de

Gifmar sefialaban sus puntos
de recalada por el Sur de Te-
nerife, puntos en los que
—fondeado a la gira— los re-
cios botes caleteros l|levaban
a sus costados los «huacales»
de platanos y los atados de
tomates, riqueza de la agricul-
tura iselfia

Asi pasaron afos y afos. Asi
fue la vida marinera —tranquila
y metédica— del carguero que
antes fue yate de recreo, de
aquel que, cuando iba en lastre
y con los fondos claros, logra-
ba los primitivos 10 nudos

se retirasen. Primero, y por ra-
zones de la misma guerra, de-
jaron de venir los fruteros de
bandera inglesa —aquellos de
las navieras Yeoward, Forwood
y Elder & Fyffes —y, méas tar-
de, los de la Otto Thoresen
también suspendieron sus es-
calas regulares.

Los pequefios vapores del
cabotaje se vendieron a arma-
dores peninsulares y, rumbo a

. puertos del Norte zarparon los

«Seagull», «Sancho», «Chas-
na», «Tenerifes, «Machrien»,
etc., todos los cuales navega-
rian luego a puertos franceses.
De ellos, s6lo el =Sancho» —
rebautizado «San Juan»— vol-
vid a Canarias, si bien en la
década de los 50, para luego
perderse por varada en las
costas de Gran Canaria.

Los que por aqui quedaron
—el <Aguila de Oro» entre
ellos— se amarraron durante
largas temporadas. No habia
fruta que traer a Santa Cruz
y, s6lo muy de tarde en tar-
de, algun viaje les llevaba mar
afuera, con el negro penacho
sobre la estela, en busca de
la mar alta y libre.

A tal llegé la crisis, agudi-
zada luego por la escasez de
carbén, que los «Viera y Clavi-
jow, «La Palma» y «Ledn y Cas-
tillo», fueron fletados por ar-
madores peninsulares‘y, en los
primeros meses de 1918, zar-
paron rumbo a Cadiz. El ser-
vicio quedé a cargo de los
«Gomera-Hierro»  «Fuerteven-

dez, se normalizé la exporta-
cion ‘frutera vy los «feeder
ships» que habian psrmanzci-
do en puerto volvieron a fon-

Nueva etapa

Cuando en los primeros
afos de la década de los 30
fueron amarrados definitiva-
mente los barcos de la Com-
paiia Maritima Canaria —la
Elder & Fyffes suspendié su
servicio directo con Canarias
—, la flota pas6é en su mayo-
ria a la firma Rodriguez LG-
pez, también de esta capital.
- Por lo que al <Aguila de
Oro» respecta, éste fue adqui-
rido por don Rafael Trujillo,
armador radicado en Las Pal-
mas, que lo rebautizé «Santa
Brigida». Entonces formé pa-
reja con el «San Carlos», un

‘costero de casco de madera

que, en 1919, se construyoé en
Santofia para la firma armado-
ra y conservera Albo. De 35
metros de eslora, 223 tonela-
das de arqueo y 300 de car-
ga, el «San Carlos» estaba
equipado con una alternativa,
producto de las factorias de
talleres Electromecénicos, de
Deusto.

Maés tarde, el «San Carlos»
pasé a propiedad de don Jo-
sé Trujillo, de Agaete, y —ad-
quirido por don Juan Padrén
Saavedra— el «Santa Brigida»

El «Aguila de Orow, ya convertido en motcnave, durante los pocos viajes que hizo en 1961.
(Foto del autor).

no hace muchos afos, con
bandera inglesa hizo el cabo-
taje en las costas de la citada
ista antillana. '

en fa mar

volvié a Santa Cruz de Tene-
rife para, de nuevo, lucir el

~nombre que llevé hasta el fin

de su vida en la mar. Fue en-

tonces cuando, con el «Bohe-

me», comenzé a navegar en-
tre Santa Cruz de Tenerife,
San Sebastidn de la Gomera,
Hermigua, Valle Gran Rey y
Vallehermoso.

El «San Carlos», compafie-
ro que fue del «Aguila de
QOro» —por entonces «<Santa
Brigida»— sigui6 como pro-
piedad de don José Trujillo vy,
el 16 de diciembre de 1940,
cuando navegaba a longo de
Tarajalejo, fue hundido por un
submarino., Al atardecer, el
«San Carlos» seguia su ruta a
unas dos millas de la costa
cuando en sus cercanias hizo
superficie un submarino que,
tras cubrir el cafién de cu-
bierta, inicié el fuego contra
el pequefio carguero espanol
que, alcanzado de lleno, esco-
r6 y quedd con la quilla al soi
hasta que, momentos después,
desaparecié bajo las aguas
miertras el misterioso atacan-
te se alejaba y luego hacia in-
mersion.

Se sospechd que el miste-
rioso atacante habia sido un
submarino inglés —Iincluso se
rumored que habia confundido
al «San Carloss con un vapor
que suministraba a los «U-
boats» alemanes— pero, ter-
minada la guerra, se supo que
el causante del hundimiento
era el aleman «U-37» que, al
mando del capitdan de corbe-
ta Nicolai Clausen, operaba en-
tre Fuerteventura y las costas
del Sahara

Don Juan Padrén Saavedra
habia adquirido en 1922 el pe-
queno «Boheme». Este era un
barco de casco de madera —
aun se recuerda su hundimien-
to cerca de la «Marquesina»
después de haber sido abordado
por el «Juan»— que, en 1919,
se construyd en los astilleros
Alvarez y Compaiiia, de Avi-
lés. De 128 toneladas brutas
y 80 netas, el «Boheme» te-
nia 25 metros de eslora y, con
una alternativa, daba los nu-
dos suficientes para mantener
la regularidad de su servicio.

La adquisicion del «Aguils
de Oro» significé un refuerzo
para la linea pues, en abril de
1929, el «Taoro» —ya también
propiedad de don Juan Padrdn

Guerra y paz sobre las aguas

Con el «Isla de la Gomeras,
muchos fueron los vapores is-
lefios que marcharon a la
Peninsula. Cuando en 1945 lle-
g6 la paz al mundo, sélo flo-
taban los «Santa Elena». «San-
ta Eulalia» y «Santa Rosa», los
cuales lucian los nuevos nom-
bres de «Bahia de Cadiz»,
«Fernando Sudrez» y =Con-
chita Sudrez». . *

Los restantes se perdieron
durante la guerra. Casi todos
ellos habian sido adquiridos
por la Compaiiia Comercial
Maritima de Transportes, la

En el Muelle Norte, el «Aguila de Oro» —ya con

guerra, se supo que el autor
del hundimiento habig sido el
submarino inglés «Vivid».

Volvié la paz al mundo vy,
como siempre, hasta la pérdi-
da del «Boheme» —su compa-
nero de lucha y servicio en la
mar— el =Aguila de Qro» pro-
siguié sus singladurad. Pero

va la vieja ‘matuina daba cla-
ras senales de cansajpcio, se-
fiales de que era ll§gado el
momento de un buef y bien
ganado y definitivo rejoso.
Fue entonces. -cufido se
aproveché la oportundad para

=,

pe del motor dej5 de hacerse
a través del palo para efsc-
tuarse por las bandas —a es-
tilo moto-velero— vy, ademas,
el puente gand altura.

Asi volvio, irreconocible vya,
a Santa Cruz de Tenerife. Car-
g6 asfalto y, por dltima vez,
su proa rompié el Atlantico
para, alld, en aguas de Huelva,
quedar para sismpre su casco
qguebrado.

Hoy el «Nuevo Aguila de
Oro» cruza la mar. Fue botado
en 1968 en Astilleros del Can-
tébrico y Riera, de Gijén. Es

definitiva estampa marinera— carga

asfalto para Huelva dias antes de su pufragio.—(Foto Santiago Hdez.).

cual los transfirié luego al Mi-
nisterio de Transportes Mari-
timos germano. El «San Isi-
dro», antiguo «Guanche» y lue-
go «Carmen», fue hundido por
un submarino el 4 de abril de
1943 cuando se encontraba
frente a Kythnos. El 29 del si-
guiente mayo, el «Rigel», ex
«Santa Ana», ex «Amirs, fue
torpedeado a 12 millas de
Scopelo cuando navegaba de
Grecia al Norte africano. E!
«Adejes chocd con una mina
el 23 de noviembre a unas po-
cas millas de Naxos vy, al ano
siguiente, continuaron las pér-
didas. El 25 de febrero, el
«|sora» —que navegaba con
bandera alemana y nombre de
«lsis»— fue torpedeado por
un submarino frente a Navari-
no v, el 14 de julio, el «San
Juan Il», corrio la misma tris-
te suerte en la bahia de Liva-
dia. Entonces arbolaba bande-
ra alemana y lucia el nombre

instalar un ‘motorfdiesel, en-
cargandose de diga tarea un
varadero del Puerf de la Luz.
De alli retornd el«Aguila de
Oro» en 1961 corfueva e in-
esperada silueta pbre la que
se alzaban .dos 'flos metali-
cos —a través dfuno de los
cuales se efectuap la exhaus-
tacién del motot vy, luego,
un puente alto, tip el cual se
arrinconaba, ya iftil, la vieja
chimenea que pajcia aforaba
su alto, negro jespeso pe-
nacho del buen frdiff de an-
tafo.

El resultado g} se espera-
ba del motor no je satisfacto-
rio y, después d unos pocos
viajes, el «Aguilide Oro» vol-
vié al Puerto la Luz en
busca de remed. Nuevo lar
go y prolongag amarre vy,
una vez més, vilta a la mar

_con la dltima, jefinitiva es-

tampa' marineri Desaperecid

' la*chiménea pofza y el esca-
de «Suzanne» y, al final de la __ ; :

un frigorifico de 354 tonela-
das brutas y 184 netas que,
equipado con un motor de la
Klucner-Humboldt Deutz, —de
cuatro cilindros y 980. BH.P.—
alcanza 13 nudos de media a
régimen normal.

Su estampa es la comin a
todos los de su tipo y en na-
da recuerda al desaparecido
que, en frase del poeta, era
uno de aquellos vapores de
grasientos paveses, tiznadas
cublertas y herrumbrosos me-
tales.

Ahora, con las escalas del
«Nuevo Aguila de Oro» en
Santa Cruz de Tenerife, recor-
damos con nostalgia al que
murié’ en la barra de Huelva,
al que —imaginamos— saludé
de lejos el blancor de una ve-
la cuando su casco se partia.
Pero entre el sol de la tarde
no se alz6, despedida simbo-
lica, ningin penacho espeso
de humo de carbén.



