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SUPLEMENTO DOMINICAL DE EL DIA

T TS Domingo, 8 de junio de 1975 ¥

— A LA SOMBRA DE ANAGA

LAS HISTORIAS MARINERAS DE LOS
“CUATRO PALOS” DE LA WHITE STAR LINE

% EN DICIEMBRE DE 1942, EL “CERAMIC” FUE HUNDIDO .POR EL
DE LA MARINA ALEMANA

Con

tna de las nawieras con mas
prestigio en la historia de los
servicios en el Atlantico Nor-
te fue la White Star Line que,
si bien establecida para reali-
zar lineas regulares a puertos
de Australia, mantuvo la de
Nueva York y fletd sus barcos
a la Occidental y Oriental Li-
ne v, al propio tiempo, a la
Shaw, Savill and Albion para
un traéfico combinado a Nueva
Zelanda.

Duramte anos, el puertn de
Santa Cruz de Tenerife fue la
escala obligada de los bar
cos de la White Star Line que,
con los ~mamarias» de la ci-
tada Shoaw, Savill and Albion,
hactan escala en los viajes de
lda y vuetta para aqui rellenar
carboneras y hacer la aguada.

Eran barcos de prestancia y
categoria, barcos que —con
amplia capacidad para el trans-
porte de cargas perecederas
— competian con los de la
New Zealand Shipping Compa-
mv. los agui denominados ~ma-

de exportacion, estibar hasta
20,000 balas de lana.
Clasificados entonces como
=one-class-liners», el precio de
los pasajes les permitia com-
petir ventajosamente con los
barcos de las navieras en la
misma ruta. Un pasaje de Li-
verpool a Ciudad del Cabo

, costaba entonces 15 libras es-

terlinas, y solo cuatro mas si
el pasajero se dirigia a un
puerto australiano.

Cuando se les disefio, se tu-
vo muy en cuenta la imoortan-
cia de las répidas operaciones
en puerto y, para ello las sie-
te bocas de escotilla estaban
servidas por un total de vein-
ticico plumas, cuatro de las
cuales en los posteleros —en-
tonces denominados «crane
posts»— a banda y banda de
la chimenea. Con estas plu-
mas, los «liners» de la White
Star Line realizaban las fae-
nas de carboneo.

La estampa marinera de es-
tos barcos era fina y elegante,

el «Blue Peter» a tope del trinquete y luciende la empavesada, el «Persics se hace
a la mar en viaje inaugural.—(Reproducciones fotograficas, Juan Hernandezl

pa, la cual incluia la myaquina
y la acomodacién para pasas-
je. BRemolcada a Plymouth
—donde se le instalé un mam-
paro— siguid luego, siempre a
rastras de los remolcadores,
al puerto de Southampton.

Mientras se realizaban estas
tareas de salvamento y remol-
que, en los astilleros de la
Harland and Wolff se cons-
truia una nueva seccion proel
—de 212 pies de eslora— que,
llevada luego a Southampton,
aili se uni6 a la de popa. Tan
rapidos y precisos fusron los
trabajos que, en enero de
1908, ya tocaba de nuevo el
«Suevic» en el puerto de San-
ta Cruz de Tenerife.

En 1244 comenzé la Primera
Guerra Mundial vy, durante
aquellos ahos de dura lucha en
todos los marss, de estos cin-
co =liners» sdlo 'se perdié el
«Afric», hundido sb 12 de fe-
brero de 1917 por un submari-
no aleméin en aguas de Eddys-
tone.

SUBMARINO “U-5157,

afs
s

Finnmark Whaling Co., " de
Tonsberg. Operd en la Antér-
tida y, cuando las tropas ale-
manas ocuparon noruega, Sse
refugid en un puerto sueco.
Intenté Juego alcanzar aguas
inglesas vy, avistado por bu-
ques de Ja Marina alemana, su
tripulacion lo hundié a la vista
de las costas de Suecia para
evitar su captura. i
También convertido en fac-
toria ballenera, el «Runic» ar

El “Athenic” y

Casi al mismo tiempo que
los citados cinco «liners» pa-
ra el servicio australiano, la

- White Star Line contratd con

ia misma Harland and Wolff la
construccion de otros tres pa-
ra el de Nueva Zelanda y, en
1902, comenzaron a recalar
por Santa Cruz de Tensarife los
flamantes «Athenic», «lonics y
«Corinthic».

Estos tres «linerss eran de
12.230 toneladas brutas vy

“Athenic”
factoria en 1928-- fue

bold la contrasena de la Chr.
Salvensen and Co., de Leith,
la cual lo rebautizd «New Se-
villa= y transfirio a la Sevilla
Whaling Co., de Dublin, que
era una de sus empresas filia-
les. Su vida en la mar termino
cuando, en septiembre de
1940, lo torpeded y hundié un
submarino aleman a unas 30
milles al Norte de Malin
Head.

sus gemelos

cion por lo que a la acomoda-
cion para pasajeros respecta,

En seis bodegas podian
transportar buen nimero de
pies cubicos de carga seca y
refrigerada. En primera podia
acomodar 100 pasajeros, igual
numerc en segunda y 200 en
tercera.

La acomodacion era muy
confortable vy —Ilo que mucho
se dssiacd entonces en la
prensa nautica inglesa— era

--vendido a Noruega y transformado en barco-

desguazado en 1962

POR JUAN A. PADRON ALBORNOZ

cuando el «lonic» .navegaba en
aguas del Mediterraneo, fue
atacado por un submarino ale-
mén. Avistada a tiempo la es-
tela del torpedo lanzado, el
«liner» cayd con rapidez a una
banda y, a la méxima, se ale-
jé de la zona de peligro mien-
tras los artilleros cubrian el
canon instalado en la toldilla
por si el «U-boat» venia a flo-
fe.

En 1916 el «Athenic» recald
por Santa Cruz de Tenerife pa-
ra recoger a las tripulaciones
inglesas que, en el viejo car-
bonero =Westburn», el cruce-
ro auxiliar «Moewe» —de la
Marina de Guerra alemana—
envieo a nuestro puerto. Cuan-
do el «liner» de la White Star
Line estaba a la vista, el cru-
cero H.M.S. «Sutlej», de la Ro-
val Navy, vigilaba la salida del
«~Westburn» que, poco des-

ya listo para navegar, perdio
aquella su gallarda estampa
marinera. Los cuatro palos y
chimenea en caida fueron sus-
tituidos por dos goal-post type
masts» e igual ndmero de
posteleros que, como la nue-
va chimenea, iban en cande-
la. Con la clasica rampa a po-
pa, las calderas fueron cambia-
das para la utilizacion de
combustible liquido y, con una
flotilla de balleneros en su es-
tela, arrumbé a las aguas de
la Antartida.

Anualmente hacia una cam-
paia en aquella zona y, cuan-
do los alemanes ocuparon No-
ruega el «Pelagos» —que tal
era su nuevo nombre— se en-
contraba en Georgia del Sur,
donde fue apresado por el cru-
cero auxiliar «Pinguin», de la
Marina germana que, poco an-
tes, habia capturado a los tam-

e o i e

El «Athemcn que, tranzicrinado en La*cu iactona, hasia 1962 operé con las fiotillas balleneras en la Antartida.

13.300 de desplazamiento y, de

amplio el espacio de cuhierta

pués, era hundido por su dota-

bign factorias «Ole Weaaer» v

servicio sl «Dominion Me-
narch» —cuya escala adn bien
se recuerda en Santa Cruz de
Tenerife— fue el mayor «lis
ner» en el servicio a Australia
por el Cabo. Disponia de aco-
modacién para 880 pasajeros
y, en ocho bodegas, podia
transportar 836.000 pies cubi-
cos de carga, de los cuales

321.000 de productos perece-
deros. Para las operaciones
en puerto llevaba un  puntal

real de 30 toneladas de poten-
cia de izada, otro de 15 vy
veintidés de 8; ademés, y pa-
ra las faenas de carboneo,
disponia de otras cuatro piu
mas en posteleros a proa ¥
popa de la chimenea.

El «Ceramic» costo, segun
la prensa de la época, 436.000
libras esterlinas y, con 600 in-
vitados de la White Star Line
a su bordo, pocos dias des-
pués de su llegada a Liverpool
procedente de Belfast, Inter-
vino en la inauguracion del
Gladstone Dock vy, el 24 de ju-
lio, zarpé rumbo a nuestro
puerto, Ciudad del Cabo, Ho-
bart vy escalas.

Durante los afos de la Pri-
mera Guerra Mundial, el «Ce-
ramic» mantuvo su linea re-
gular —si bien algunos viajes
fueron por el Canal de Suez—
vy, en dos ocasiones, tuvo en-
cuentros con submarinos ale-
manes. Uno de ellos le ataco
en superficie y, con fuego de
cafon, traté de detener la ra-
pida huida del «liner», el cual
no podia replicar a su enemi-
go dado que la pieza de artie
lleria que montaba en la toldi-
lla estaba encasquillada. Lue-
go, cuando por fin pudo abrir
fuego, el «U-boat» germano
hizo inmersion rapida.

Terminada la guerra, el «Ce-
ramic» wvolvié por Santa Cruz
de Tenesrife vy, a partir de
1930, el servicio de la White
Star Line fue combinado con
los que mantenian las Aber-
deen Line —ya bajo la geren-
cia de la _Shaw. Savill & Al-



amplia capacidad para el trans-
porte de cargas perecederas
— competian con los de la
MNew Zealand Shipping Compa-
ny, los aqui denominados «~ma-
marias de crucetas, que, como
los anteriores, hacian la linea
de ida por el Cabo de Buena
Esperanza y la de vuslta por
el Estrecho de Magallanes,
—p Cabo de Hormos—, Mon-
tevideo y Santa Cruz de Tene-

e.

A mediados de la década de
los anos 90 del pasado siglo,
los directivos de la White
Star Line legaron a la conclu-
sion de que, para aquella pro-
yectada linea a puertos de
Australia que presidio la cons-
titucion de la naviera, bien se
podrian construir barcos con
amplia acomodacion para emi-
grantes y —al proplo tiempo—
gran capacidad para el trans-
porte de productos refrigera-
dos. Tal servicio ya se Heva-
ba a ezbo por los barcos de la
Shaw, Savill and Albion & Co.
v, desde 1883, por los «Tonga-
riros, «Aorangi», «Ruapehun»,
«Kaikoura» y =Rimutaka», to-
dos bajo la contrasena de la
New Zealand Shipping Compa-
ny Lid.

Con tal idea en la mente,
los directivos de la White Star
Line contrataron con la Har-
land and Wolff la construccidn
de cinco vapores que, por su
tonelaje, dimensiones, capaci
dad de carga y acomodacién
para pasajeros, excedian en
mucho —casi en un cincuenta
por ciemto— a los entonces
en servicio por cuenta ds
otras mavieras en la misma ru-
ta.
En los citados astilleros de
la Harland and Wolff, en Bel-
fast, se botaron en 1839 los
tres  primeros  —aMadicn,
=Afric» ¥ «Persics— y, un afo
mas tarde, resbalaron por las
gradas los cascos de los «<Ru-
nic» y =Suevics,

Estos barcos, todos de cua-
tro palos en caida —a son de
la =olitaria chimensa— eran
de 12.000 toneladas brutas y
15.400 de desplazemiento. Los
cascos eran de cajas —con
proa recta y popa dz bovedi-
lla— y median 550 pies de es-
lora por 63,3 de manga.

El eaguipo propulsor estaba
compuesto por dos grupos de

alternetivas cuadruples que,
sobre dos hdlices. les daban
5.000 |.H.P. v media de 135

nudos a régimen normal.

Los tres primeros disponian
de acomod
jercs &n clese
en los dos
sRunic» y
poco més de 400. Barcos con
gran capacidad para carga sa-
ca y refrigerada, disponian de
una bodega  esy ‘mente
gcondicionada para, en €pocas

mas, 105 «<(Ipers» ae ia wnite
Star Line realizaban las fae-
nas de carboneo.

La estampa marirera de es-
tos barcos era fina y elegante,
ya que —uon tanto estilizada—
las superestructuras eran ba-
jas y, sobre ellas, en pescan-
tes de =cuello de ganso- iban
los botes salvavidas.

Durante la campefia contra
los boers —la «Boer War» de

GO ={INers» scl0 se perdid el
«Africs, hundido el 12 de fe-
brero de 1217 por un submari-
no alemén en aguas de Eddys-
tone.

Terminada la lucha en el
mundo, los cuatro «iiners» res-
tantes fueron modernizados v,
con acomodacién para sdlo
265 pasajeros, volvieron a su
linea regular y, ya en 19227, el
«Persica fue amarrado y lue-

El «Athenic» que, tra:‘si::-rmar.!;u en harco-factoria, hasta

1

12.300 de desplazamiento y, de |

500 pies de esiora por 63,3 de
manga, daban 13 nudos d2 me-
dia con dos grupos de alterna-
tivas cuddruples que —sobre
dos ejes— les prooorcionaban
4800 |H.P. a régimen nor-
mal.

El «Ceramic» fue durante muchos aios el mavor barco que navegd al Sur de la linea

los ingleses— los cinco  «li-
ners» de la White Star Lins
fueron utilizados como trans-
partes de tropas y, finalizadas
las hostilidades, participaron
en la repatriacién de las fuer-
zas australianas y neozelande-
sas que habian combatido en
Africa del Sur,

Terminada esta etapa bélica,
los cinco barcos volvieron por
Santa Cruz de Tenerife —ian-
to en los vigjes de ida como

-en los de vuelta— y, en marzo

da 1907, cuando navegaba de
nuestro puerto a Liverpool, el
«Susvic» wvard cerca del Li-
zard,

Et accidente ocurrio con el
tiempo cerrado en niebla vy,
pese a la marejada, los 382
pasajeros que el «liners lleva-
ba a su bordo fueron puestos
rapidamente a saivo., También
se comenzo la rapida descarga
de gzbarras y vapores de cabo-
taje —la carga oue transportaba
estaba valorada en 400.000 li-
ra3 esterlinas— v, tras varias
133, s¢ intenid la pucsta
del varado «Suevics.
Tras varios intentos, todos
infructuosos, los técnicos de-
cidiaren cortar el barco en dos
y, dejando en la costa la sec-
cion proel, se salvé la de po-

ecuatorial.

qn vendido a
holandeses.

Un ano mas tarde, el «Me-
dic» fue acdquirido para su
transformacion en factoria-ba-
liznera vy, poco después, lo
mismo ocurrio con el «Siuevics
—va en 1930— con el «Ru-
nics.

Todos ellos sufrieron gran-
des transformacionss, dotén-
doseles da tanques para el
aceite de ballena, maquinaria
y calderas para la transforma-
cién de los productos obteni-
dos vy, a popa, una rampa para
subir a los cetdceos a !a cu-
bierta dende luego eran des-
cuartizados., .4

El «Medic» fus rebautizado
«Hektoria» y, con bandera no-
ruega, se regisiro como pro-
piedad de la A.S. Hektor., em
nresa cuya gerencia esisba a
cargo de la firma N. Bucge, de
Tonsherg. Operdé en la Antar
tida con varios balleneros vy,
va en 1932, se abanderd en In-
glaterra como propiedad de la
Hektoria Ltd., de Londres. En
septiembre de 1242, fus hund-
do en el Atlantico por un sub-
marino alamén.

El «Suevie» también =-
ahandard en Moruega con £l
nombre de «Skytteren» por la

desguazadores

La estampa marinera tenia
mas prestancia que lz de sus
otros compaferos de flota
pues, si bien también llevaban
cuatro palos y una sola chime-
neza, las dos cubiertas —am-
plias vy despejadas— aczentua-
ban su caracter y elegancia.
Eran, en definitiva, «mds bar
cos», ¥y cuando se incorpora-
ron a la linea de MNusva Ze-
landa causaron idgica sensa-

El «Suevic» —yamelo del Runcn— fuz luego

amplio el espacio de cubierta
para uso y disfrute de los pa-
sajeros.

La ruta que seguian estos
tras «linzrs» —el primero que
se hizo a la mar fue el «Athe-

nics— era desde Londres a
Plymouth, Santa Cruz de Tene-
rile, Ciudad del Cebo y Ho-

bart. Tras descargar y cargar
! en pusrtos de Nueva Zelanda,
cruzanan el Pacifico y, por el
‘ Cabo de Hornos y Montevideo,
- volvian a nuestro puerto, Aqui
. carboneaban y hacian la agua-
- da —si tenian hueco embarca-
% ban pasajeros y fruta— vy, des-
\ de aguas tinerfefas, arrum-
baban a Plymouth, de donde
luego seguian a Londres.

+ Con respecto a los precios
de los pasajes desde puertos
del Reino Unido a Hobart, es-
‘tos eran de 64 libras esterli-
nas en primera, 38 en segunda
vy 17 en tercera. Los camaro-
es de primera y segunda cla-
fo iban a media esiora y Ios
iz tercera a popa de la super-
estructura. Los salones pubii-
05 y servicios destinados a
0s pasajeros de las dos pri-
maras clases estaban situados
ambién en la parte central de
Ips «liners» y, los de tercera,

1 la «deckhouse» situada en-

= el mayor popel y el mesa-

Durante los afios de la Grar
Gusrra —aquella que asolé al
mundo entre 1914 y 1918 —los
tras «finers» de la White Star
Ling tuvieron sus aventuras

la rnar. El «lonics fue re-
gbisado para su utiiizacion co-
o transporte de tropas y, con
lafznteria neozslandesa —con
4 célabre Mew Zealand Expe-
ditionary Force— hizo varios
viaies a ia zona de los Darda-
nelos.

JEl 31 de diciembre de 1815,

pués, era hundido por su dota-
cicn de presa enitre San An-

drés
dres.

El «Athenic» entrd y, fon-
desdo en la darsena, procedio
a hacer carbon y refrescar la
aguada y, al propio tiempo, al
embarque de viveres, ya que
a su propia dotacion y pasa-
jeros anedio luego la de los
«Farringnfords,  «Dromonby»,
«Authors, =Trader», «Ariand:
nes, «Clan Mactavish», «Edin-
burgh», «Luxembourg», «Fla-
menco=, «Estrella» y «Hora
cex, apresados y hundidos por
el «Moewe» antes de que el
viejo «Westburn» cayese en
sus manos y —con tripulacion
de presa v bandera alemana—
fuese enviado a Santa Cruz de
Tenerife,

Terminada la querra, los tres
«liners» volvieron a su antiguo
sarvicio reqular y, ya en 1931,
el «Corinthic» fue vendido pa-
ra desguazar después de ha-
ber navegado més de dos mi-
liones de millas sin accidente
serio. El «lonic» siguid en la
mar unos znos —eal «Athénics»
habia sido transformado en
tacturia ballenera en 1928— v,
tras dos ancs bajo la contra-
sefta de la Shaw, Savill and
Albion, en 1836 fus vendido a
desguazaderes japoneses.
Cuando comenzé su desguace,
el vizjo trasatldntico tenia so-

re sus cuadernas setenta y
nueve viaje redondes en la li-
naa a hNueva Zelanda.

Como ya indicamos, el «Athe-
nic» habia sido transformado
en factoria ballenera en 1928
tras su aoquisicion por la Hval
fangarsk Pelagos A. S., filial
de la Bruun & Lippe, de Tons-
berg. Los trabajos se reaiiza-
ron en los astilleros ingieses
de la Smith's Dock Co. Ltd. v,

e lgueste de San An-

bién factorias «Ole Wegger» y
«Solglimts.

Con una dotacién de presa,

los tres barcos factoria llega-
ron a puertos franceses ocu-
pados por Alemania —en total
el cargamento capturado al-
canzaba las 22.000 toneladas
de aceite de ballena— vy, ter-
minada la guerra, el «Pelagos»
fue recuperado por sus arma-
dores. Tras un recorrido de
casco y maquinas, volvié a la
Antértida y, en 1962 —con 61
anos sobre  sus cuadernas—
se le desguazo en las facto
rias hamburguesas de la Ec
khardt.

La historia
triste del
“Ceramic”

En el verano de 1913, la
White Star Line recibio el
«Ceramic», otro «cuatro pa-
los» nacido a la mar en las
gradas de la Harland and
Woliff, en Belfast. De 18.481
toneladas brutas y 34.520 de
desplazamiento, eran sus prin-
cipales dimensiones 655 pies
de eslora por 69,4 de manga v,
con dos grupos de alternati-
vas triples y una turbina de
baja —aue le daban 7.750 H.P.
sobre tres hélices— alcanza-
ba media de 15 nudos a régi-
men normal, velocidad que
anos mas tarde se aumentod
despues de reformas en ma-
quinas y calderas,

La eslora era la maxima que
permitia el Tilbury Dock v,
hasta que en 1939 enird en

[
.

el harco-factoria «Skyiteren», de la Finnmark Whaling Co., de Tonsberg.

1930, el servicio de la Vvnite
Star Line fue combinado con
los que mantenian las Aber-
deen Line —ya bajo la geren-
cia de la Shaw, Savill & Al-
bion— y Blue Funnel Line. En
1934, la citada Shaw Savill ad-
quirio el «Ceramic» que, dos
afios méas tarde, fue sometido
a una completa modernizacion
en Govan. Quedd con acomo-
dacion para solo 336 pasaje-
ros en clase unica vy, tras la
reforma de timon y hélices,
asi como la de calderas, supe-
r6 en un nudo su primitiva ve-
locidad. -

Convertido en un auténtico
=mamaria» —nombre que en
Santa Cruz de Tenerife se da-
ba a los barcos de la Shaw,
Savill & Albion— el «Cera-
mic» volvid a su antigua k-
nsa regular y, hasta que en
1939 comenzo la Segunda Gue-
rra Mundial, su estampa mari-
nera continué siendo popular
en estas aguas.

Requisado por el Gobierno

en 1940, el mismo afio fue
abordado por la motonave
«Testbank» cuando navegaba

en convoy a longo de las cos-
tas africanas. El trasatlantico
«Viceroy of India» —un «li-
ner» de la P. & O. bien cono-
cido en Tenerife por sus cru-
ceros de turismo— tomd a su
bordo los pasajeros del =Ce-
ramic» que, gravemente ave-
riado a proa, tuvo que ser
remolcado a Walvis Bay. Co-
mo la proa iba muy* hundida,
el remolque se hizo de popa
y. una vez reparado provisio-
nalmente, volvié a Inglaterra
para hacerlo de una manera
definitiva. Y

En noviembre de 1942, el
«Ceramic» se hizo a la  mar
por Ultima vez. Llevaba a su
bordo 378 pasajeros, en su
mayoria civiles, y —el 6 de
diciembre— fue torpedeado
por el submarino aleman «U-
515», Habia fuerte marejada,
pero hubo tiempo de arriar
los botes salvavidas y, poco
después, el «U-515» sali6 a la
superficie y, de uno de dichos
botes, recogié a un tripulante,
el cual fue entregado luego a
las autoridadss alemanas co-
mo testimonio del hundimien-
to.

Fue el dnico superviviente
pues, en el temporal que lue-
go azotd la zona del hundi-
miento, desaparecieron los
botes con todos los pasaje-
res y tripulantes. Como el
«Ceramic» no tuvo tiempo de
nedir auxilio, sélo al final de
la guerra —cuando fue pues-
to en libertad el unico super-
viviente— se conocié la tris-
te suerie del «Ceramics, el dl-
timo «liner» de la White Star
Line que hizo escalas en Same
ta Cruz de Tenerife.



