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Pocos barcos son tan recor-
dados en Canarias como los
«tres palos» de la Yeoward
Bros Ltd., la naviera inglesa
que desde 1894 a 1955 mantu-
vo linea reguler entre Liver-
pool v los puertos del Archi-
piélago.

En 1885, los hermanos Ri-
chard Joseph y Lewis Her
bert Yeoward se establecieron
en Liverpool como importado-
res de fruta y, en 1894, co-
menzaron a operar directa-
mente con Canarias. Dos afios
més tarde, los hermanos Yeo-
ward adquirieron el vapor
=Avocet», que habia sido cons-
truido en 1885 para la Cork
Steamship Company Lid. v,
desde la apertura del Canal de
Manchester, hacia linea regu-
iar desde dicha ciudad a puer-
tos del continente.

Como contrasefia, los her-
manos Yeoward eligieron los
colores espafioles con las ini-
ciales YB en. la franja gualda.
Tal contrasefia se plasmé en
la chimenea, si bien séio la Y
lucia en la citada franja v, asi,
durante los muchos efios que
Yeoward operd, tales colores
abrazaron la redondez suave
de las «funnels» de los bar-
cos de la naviera.

Prosperd el tréfico y, pron-
to, el «Avocsts resultd insufi-
ciente para atander la deman-
da vy, ante ello, se adquirieron
los «Fulmar» y «Egret»> a la
misma Cork Steamship Com-
pany Ltd.; estos vapores, de
1.200 toneladas ambos, habian
sido construidos en 1888 a
1890 respectivamente vy, bajo
la contrasefia de la Yeoward
Bros., tomaron los nuevas
nombres de «Ardeola» y «Ave-
toros,

El «Ardeclas tuvo muy cor-
ta vida marinera bajo la con-
trasefia de la Yeoward pues,
cuando mnavegaba de Santa
Cruz de Tenerife a Liverpool,

«AVOCET»,

A LA somBrA DE ANAGA

Bl EL SERVICIO REGULAR SE INICIO EN 1896 CON
«ARDEOLA» Y

B EL 3 DE MARZO DE 1954, EL «ALCA» HIZO SU ULTIMA
ESCALA EN SANTA CRUZ DE TENERIFE

«AVETORO»

POR JUAN A. PADRON ALBORNOZ

en los de wuelta, en su bode-
ta —también en emplia y es-
pectaculer cubsrtada— traia
cestos de tomates v huacales
de plitanos que, en aguas de
Santa Cruz, luego trashordaba
a sus compaferos de bandera
inglesa.

En 1909, la Yeoward Bros.
se hizo cargo del nuevo «Agui-
la» que, de 2.114 toneladas y
tres palos, habia sido cons-
truido por la Caleden en sus
astilleres de Dundes, los mis-
mos en que tomé forma el an-
terior «Ardeola» y, también.
los mismos en que nacieron
a la mar todos los barcos de
la naviera.

En 1911, dicha firma entregs
el «<Andorinha» vy, al propio
tiempo, la Yeowsrd vendié =i
segundo «Ardeola» que, con

el nuavo maomhre de «Marwen-
na», pasé s la St. Lawrence
Shipping Company, naviera ba-
jo cuya contrasefia navegaba
cuando —el 26 de mayo de
1915— fue torpedeado y hun-
dido por un submarino aleman
a unas 72 millas de Fastnet.
Aquel orimer «Andorinhas
era un barco notable desde
varies puntos de vista. De
2.550 toneladas, eran sus prin-
cipales dimensiones 290 pies
de eslora por 42 de manga v,
con una elternativa triple
—que tomaba vapor de caide-
ras escocesas— daba media
de 11,5 nudos a régimen nor-
mal v, dado su éxito en la li-
nea frutera con Canarias, la
Yeoward decldid la- construe-
cion de un mievo «=Ardeclar,
inspirado en las caracteristi-

Afios de guerra y

La Primera Guerra Mundial
significd la retirada de la
Yeoward de su linea regular
con puertos canarios. Con ella
lo hicieron las otras mavieras
inglesas —FElder & Fyffes vy
Forwood— vy, cuando se in-
tensifico la campafia de los
submarinos alemanes, también
lo hizo la Otto Thoresen, la
tan conocida empresa norue-
ga que, desde hacia afos,
mantsnia un servicio semanal
a Londres.

El 27 de mayo de 1915, el
«Aguila» fue torpedeado vy
hundiflo por un submarino ale-
man & unas 47 millas del faro
de las Smalls v, en noviembre
del mismo afio, el «Avetorcs
desanarecid cuando naveazba

vo al mundo la Yeoward Bros,

sélo disponia de los «Andorin.

ha», «Ardeola» y «Aguila». Es-

cas y estampa marinera de
ague!,
El nuevo «Ardeolas, terce-

ro de este nombre en la flo-
ta de la Yeoward, era ds
3.150 toneladas, 310 pies de
eslora y 44 de manga y, como
el «Andorinha», su silueta
—yallarda y fine— se remata-
ha con tres palos que, como
la chimenea, tenian mucha
guinda e iban en caida.

Botado en 1912, el nuevo
«Ardecla» alcanzé y sostuvo
los 12 nudos durante las prue-
bas de mar —en el oportuno
contrato se estipulé una me-
dia de 11 nudos, suficiente pa-
ra mantener el servicio— v,
con sus otros compafieros de
contrasefia, se mentuvo en la
linea regular hasta mediados
da 1915.

paz

saparecid para siempre.
En 1922, la Caicdon entregd
el «Alondra» y, un afio mas

El vapor «Alca» que, construido en 1927, hizo la linea de Canarias hasta marzo de 1954—(Foios del autor).

faenas de carga por medio del
tren de lanchas que, a boga
psusada —eran aquellos re-
cios botes cateleros los que
hecian el traslado de la fruta
hasta las bandas del barco—
iban ¥ venizn en la mar.

sde el Puerto de la Cruz
fan a Santa Cruz de Tene-
nde, en el Muelle Sur,
an y hacian consumn
uege seguir a Las Pal-
.TAIIE completaban la car-

vendido a armadores peninsu-
lares durante la Primera Gue-
rra Mundial, habia cambiado
su nombre por el de «Laida»s
y. bajo la contraseia del ar-
mador J. M. Carreaga, en
aguas del Cantdbrico se man-
tuvo en servicio hasta 1936.

En 1927, la Yeoward Bros.
reciblé de la Caledon su alti-
mo barco, el «Alca» que —de
3.700 toneladas— fue ei mayor
gque navegd bajo su contrase-
fia. Eran sus principaies di-
mensiones 319 pies de eslora
por 46 de manga y, como los
anteriores, daba 12 nudos y
disponia de acomodsacién para
casl 100 pasajeros en clase
anica.

Durante los tres siguientes
anos, la Yeoward meantuvo a
sus sels barces en Jla linea
frutera con Canarias vy, ya en
1930. vendié el «Andorinha» a
la  Pacific Steam Navigation
Company. Esta lo rebautizé
«Champerico» para su linea
reguiar en aguas del Pacifico
sudamericano vy, cuatro anos

mAn dnarda

marmmeda o dlaza

ba con rumbo a Malta, fue
capturado por un patrullero
francés a la altura del Cabo
Bon y, marinado por una dota-
cién de presa, fue llevado a
Bizerta. Alli los alemanes se
incautaron de él y, con el nue-
vo nombre de «Aderno» y ban-
dera de la cruz gamada, nave-
go como transporte en aguas
del Mediterrdneo hasta que, el
23 de julio de 1943, fue tor-
pedeado y hundido por un sub-
marino de la Royal Navy.

El «Alca» —ya H.M.S. «Al-
ca» en las listas de la Royal
Navy— se cowirti6 en «mo-
ther ship» de unidades meno-
res y, como tal, estuvo largo
tiempo basado en Islandia.
Terminada la guerra, fue de-
vuelto a sus armadores vy, tras
una completa modernizacién,
volvié a la linea con Canae-
rias. .

El 30 de mayo de 1946, al
mando del cepitdén Frith, el
«Alca» volvié a recalar por
Santa Cruz de Tenerife. Venia
de Liverpool, Funchal y Santa
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Yeowerd Bros. llegd a um
acuerdo con la Naviera Aznar
que, tras el «Monte de la Es-
peranza», puso en servicio los
«Monte Arucas» y «Monta
Anaga», seguidos luego por
los «Monte Umbe», «Monte
Uiia» y «Monte «Urquiolas.
Ahora, con los ferries «Mon-
te Toledo» y «Monte Granadas
en la antigua linea inaugurada
por los «Avocats, «Ardeola» y
«Avetoro=, un justo y mereci-
do recuerdo para aquellos
«tres palos» que, durante mu-
chos afios, bien cimentaron
la exportacién frutera de las
Canarias al mercado ingiés.
Hoy, como antano, ei nom=
bre de la Yeoward nos trae
evocacionss de barcos de tres
palos  en nuestro puerto o
tambiérn fondeados en aguas
del Puerto de la Cruz. Alli,
proa &l tiempo reinante, los
hotes caleteros les llevaban
la riqueza vagstal de! Norte
tinerfefio mientras, en busca
de sal y tranquilidad, los tu-
ristas que en ellos viajaban
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g Wirddotcia JUuo mra Icuwvwal u
Bros., tomaron los nuevos
nombres de «Ardeola» y «Ave-
toros,

El «Ardeola» tuvo muy cor-
ta vida marinera bajo la con-
traseiia de la Yeowaerd pues,
cuando navegaba de Santa
Cruz de Tenerife a Liverpool,
el 10 de diciembre de 1903
fue abordado y hundido por la
fragata Natunas.

Para reponer su barco per-
dido, la Yeoward Bros. encar-
g6 la construccion de un nue-
vo «Ardeola» a los astilleros
de la Caledon Shipbuilding
and Emginering Co. Ltd., en
Dundee. De 3.140 toneladas, el
nuevo frutero senalé el co-
mienzo de una larga relacién
entre la naviera y los citados
astilleros, relacién que duré
hasta que en 1927 éstos entre-
garon el «Alca», Gltimo vapor
encargado por la Yeoward pa-
ra su linea con Canarlas.

Entregado en 1904, el «<Ar-
deola» se incorpord a la linea
frutera v, €l mismo ano, la na-
viera edquiric el pequefio va-
por =Stefanie» —de bendera
alemana— que se abanderé
en Espafia y matriculd en San-
ta Cruz de Tenerife con el
. nuevo nombre de «Alca»; de
s6lo 194 toneladas, el «Stefa-
nie» habfa sido construido en
1898 pera la Heyne & Hessen-
muller, de Hamburgo, y esta-
ba clasificado por el Lloyd
como e«auxiliary ketcha.

Ya con bandera espafiola y
metricula tinerfefia, el «Alca»
—un verdadero «feeder ship»
— comenzo a navegar por to-
das las calas y tenederos de
la Isla. En los viajes de ida lle-
vaba madera para el empaque-
tado de fruta y fertilizantes vy,

En el

fuelle Sur, el norucgo «Prominzals —zon o

mantsnia un servico semanal
a Londres.

El-27 de mayo de 1915, el
«Aguila» fue torpedeado vy
hundide por un subrmarino ale-
méan 4 unas 47 millas del faro
de las Smalls v, en noviembre
del mismo afo, el «Avetarcs
rlesaparecié cuande mnavegaba
desde Santa Cruz de Tenerife
« Liverpool.

El 18 de abril de 1917, el
=Avocet» fue victima de los
torpedos de un «U-boat» ger-
mano cuando navegaba a 160
millas del Fastnat y, para com-
pensar tales pardidas, la Yeo-
ward no tuve mas remedio
que acudir al «second hand
market=. A la Rio Tinto Com-
pany se adquirié el vapor «Don
Hugo» —de 2244 toneladas y
constriido en 1899— que, con
el nuevo nombre de «Alon-
dra», tuvo muy corta vida bajo
los oolores de la Yeoward
pues, pocos meses después,
sa perdié por varada.

La Yeoward Bros. adquirié a
la MacAndrew and Company
su vapor «Valdéss que, de
2.233 toneladas, hahia sido
construide en 1914 para la li-
nea frutera que dicha naviera
mantania con puertos del Me-
diterraneo espafol.

El «Valdés» tomé el nuevo
nombre de «Avetoro» y, con
bandera rusa, hizo algunos
viajes a Santa Cruz de Tens-
rife en aquellos tiempos de
qguerra en la mar, También fus
corta su vida en la mar vy, el
17 de febrero de 1917, fue
torpedeado y hundido por un
submarino alemén a unas sie-
te!mi-llaa al Sur de Portland
Bill.

Cuanrdo la paz llegé da nue-

La motonave danesa «Bjorn Claussns que, con la «Yerna Clausenn,

te altimo hebia sido construf-
do en 1918 en loz astilleros
de la Caledon vy, de 3.250 to-
nzladas, eren sus principales
dimanslones 315 pies de eslo-
ra por 44 de manga.

Con una alternativa triple
~—que tomaba vapcr de calde-
ras escocesas— el nuevo
«Aguile» daba media de 12 nu-
dos y disponia de acomodas
cién para 72 pasajeros en pri-
mera clase. En uno de sus pri-
meros  viajas  —agosto  de
1918— en eguas del Mar de
Irlends ecudid en auxilio del
«Girascls, un vapor de cabota-
Je con matricula de Glasgow,
nue tenia una via de agua. Tal
ara la situacién del =Girasol»
que, pcco despuss de que su
trinuilacién  lo abandonase vy
fuess recegida por el «Agui-
la», escord répidamente v. tras
una pirueta sobre las oias, de-
saparecié scbre las olas, de-

tarde, el nuevo «Avocetar.
Fstos dos fruteros, ds 3430
toneladas, tenizn eslora de

310 ples vy manga de 44 v, co-
mo los anteriores, daban me-
dia de 12 nudos.

Todes estos vapores —uty-
pical Yeoward steamers»—
iucian los tres palos ya oita
dos y, normalmante, cargzban
y dascargaban en el Merth
Caoburg Dock, en Liverpoo!l, y
antes de zarpar pera los puer-
tcs canarlos embarcaban los
pasajeros en el Princess Lan-
ding Stege o, también, por
medio de un ténder y mien-
tras se anconiraban fendea-
dos an el Mersay.

Desde Livemoo!, los barcos
de la Yeoward arrumbzban a
Senta Cruz de Tenerife —ha-
cian una escala en Funchal—
y, desde aqui, seguian al

Puerto de la Cruz. Alii, fon-.

deados a la  gira, realizaban

convd Uros en la chimensa— carga una cuberiada de

estuve fletade por Ja Yéoward.

ga da fruta ¥, posteriormente,
regrz=zhan § Liverpool.

Ya por erftoaces no navega-
ba el «Alegs gspafici, agual
pequeiio ealxiliary ketchs que,

El altimo

Cuando 19 guerra entre [ta-
lia y Ericof. la Royal Navy
destazd  vafas unidades en
Adsn v, par{ que actuese co-
mo «hsse-shps, fue fletads el
«Ardesias ofe, durante algin
:]eempo. alll juedd estaciona-
0,
Luego, traf la vuelta de la
calma —relaliva, claro ests—
el «Ardzoizslvolvio a la linea
frutera que, fn septiembre de
1938, la Yeoyerd mejoré con
el fietamentd dz Jas motona-
ves «Pelacion «Pelayos, «Pon-
zano» y «Pathecos, todas de
la MacAndred.

Estas motoheves, de 1.346
tonsiadzs v dnstruidas entre
9927 y 1928 pdr h Earland ard
Violif  en sul astilleros de
Clasgow, daban 2 nudos vy se
disgiiaron y condruyeron es-
peclaimsntz pata el «Spanish
fruit trades. !

Un mes despuss,
ward fletd la motmav
sa «Heardig» 2 ya ben

a tronar el ranco c:io
guerra y —pintados de
artillados—  durants
tiempo los barcos de
ward continuaron sus
en Canzarias. En julio di 1940
hicleron sus ultimas
en Santa Cruz
«Aguilas;

«Avocetas vy, el 4 de
ds! mismo efio, lo hizo
bign en postresra escal
«Ardeolas.

El 19 de.azosto d= 19, el
«Aouiias  fue torpedsaf vy
hundido oor el submarin]ale-
m#an  «i-201 s, Alzenzadd por
dos torpedos, ‘el barcolesa-
narecié en mahos de unpinu-
to y, con él, 157 pesajgs y
iripulantes; - sdlo diez #rso-
nas escaparcn con vida| pu
dgieron ser recogidas pg ios
patrulleros que daban eolia

wHUD, d T EUWGETa  ITRITUVO a8
2us sels barcos en la linea
frutera con Canarias y, va en
1930. vendié el «Andorinha» a
la  Pacific Steam Navigation
Company. Esta lo rebautiz6
«Champericos para su linea
regular en aguas del Pacifico
sudamericano vy, cuatro afos
més tarde —cuando se dicta-
ron en Chile nusvas leyes so-
bre el cahotaje— fue adquiri-
do por la naviera Rafael To-
rres y Comoafiia S.A., de Val-
paraiso, la cual le dio el nue-
vo nombre de «Vifa del Mars,

En 1938, el «Alondra» tam-
bién pesé a bandera chilena
¥, con los colores de Ferroca-
rriies del Estado y matricula
de Valparaiso, navegé banda a
bandz con su antiguo compa-
fiero de flota. Estos fueron los
dos ultimes barcos que recor
daron
ward pues, dado de baja el
«Alondras  en 1961, cuatro
afos despuds lo fue el «Vifg
I(f-af Mar», antiguo «Andorin-
ha».

capitulo

al convoy en el cual navegaba
integrado.

El 25 del siguiente sepiiem-
bre, el «Avocesta» corrig la
misma triste suerte cuando
navegaba de Gibraltar a Ingla-
terra y, de sus 150 pasajeros
¥ tripulantes, s6lo 20 pudieron
s&* rescatados.

El @ de noviembre de 1942,
cuando ei «Ardeolas navega-

El «Monte de la Esperanzan, de la Ma-

el nombre de la Yeo-

VUGILU @ SUs gannaaores y, mwas
una completa modernizacién,
volvi6é a la linea con Cana-
rias. :

El 30 de mayo de 1946, al
mando del capitdn Frith, el
«Alca» volvio a recalat por
Santa Cruz de Tenerife. Venia
de Liverpool, Funchal y Santa
Cruz de la Palma vy, aquel dia,
s2 encontraba en puerto ia
«Galatea» —de la Marina de
Guerra espafiola— que, como
él, lanzaba al azul las tres fle-
chas de sus palos.

La Yeoward —que durante
la gusrra llevé la gerenia de

motonave danesa «Sles-
vig»— completd entonces sus
servicios con barcos fletados.
Primero fue el noruego «Pro-
minent», luego los daneses
«Verna Clausen» y «Bjorn
Clausen» y, mas tarde, dos
motonaves de la Manchester
Lin2, aquellas  «Manchester
Vanguard» y «Manchester Ven-
ture» gue durante tres zafras
mantuvieron el servicio.

El 3 de marzo de 1954, el
«Alca» hizo su dltima escala
en Santa Cruz de Tenerife.
Luego, fletado por el Gobierno
danés hizo durante algin tiem-
po la linea entre Copenhague
y Groenlandia y, en diciem-
bre del mismo afios, fue ama-
rrado en Birkenhead. :

En mayo de 1955, el «Alca»
fus remoleado a Preston vy,
poco  despuss, comenzé su
desguace por la Thos. W.

Ward, a la cual fue asignado
por la British Iron and Steel
Co. (Saivage) Ltd., de Londres.

En noviembre de 1959, la

Nz

"combinado con la Yeoward.

DaI0s  GN NUSSTFO  PUErty o
también fondeados en aguas
del Puerto de la Cruz. Alli,
vroa &l tiempo reinante, los
botes caleteros les lleveban
la riqueza vegstal del Norte
tinerfefio mientras, en busca
de sal y tranquilidad, los tu-
ristas que en ellos viajaban
recorrian el Valle de la Orota-
va y aquel Puerto de la Cruz
que ya era promesa de futu-
ro.

Han pasado los afios y la is-
la tode se ha transformado.
Han pasado los afos y, a su
lento v por nzradoja rapido
transzurrir, se han ido los
viejos pavores fruteros -—aque-
llos da tres palos en caida ele-
gante, @ son de la chimenea
con negro y espeso penacho—
y, en su lugar, las motonaves
y los ferries muerden la mar
1slsfia con sus proas aceradas
v de mucho lanzamiento.

Tenerife, las islas todas, in-
crementaron su  exportacién
frutera a través de los bar-
cos de varias navieras —Yeo-
ward, Forwood, Elder & Fyfa
fas, Otto Thorasen, Fred Ol
szn line, etc.— que, con los
afios, dieron paso a otras, tan-
to naclonales como extranje-
ras, que aln contindan en la
techa. De aquellas —Trasme-
diterrdnea, Aznar, Pinillos,
etc.— las islas lograron unas
lineas vitales para sus expom
waciones a los mercados de la
Peninsula vy, de las extranje-
tas, todas han seguido las es-

telas que los barcos de la
Yeoward dejaron sobre la
mar.

7, f°2 a partir de 1959 navegd en el servicle

u



