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Entre la ciudad y la inquieta 1dmina del mar, los negros alma=
cenes del carb6én que, afios ha, fue vida del puerto santacru-
cero y cimiento firme de su actual desarrollo y presperidad.

Fue el 26 de enero de 1968.

Fl ancla del “Rautas” cayé y levanié un surtider de Iihn-
cas, efimera espuma.

La cadena resbalé por el escobén y sus metilicos,
fuerondeweltu&lmarporelmdomudnmyh
estrechos, hondos valles que en é1 se abrem.

El “Rautas”—62.000 toneladas y silueta de moderno “ore-
oil carrier”—, se aproé lentamente al ﬂento y al mar, ll!hn-
tras, aguantdndose sobre la mdg “Mayorga”,
CEPSA, esperaba el momento de abar olru y, al rhdeo re-
doble de sus bombas, escribir historia—pequefia y grande his-
toria—en los anales del puerto de Sania Cruz.

Poco a poco, con las defensas mmdu, el pequedio pe-
| feiloby maniohey, Sasia wie, vo benda & basla v St
amarrado, pasé sus mangueras a las bocas de toma del “Rau-
tas”, Entonces comenz6 el hombeo y a los tanques de la es-
‘| pléndida unidad de la Grangerberg-Oxelosund pasaron 1.900
‘| toneladas de fuel y 100 de diesel.

: Fondeado a la gira, el ‘“Rantas” imponia emtonces com su
mole en lastre y los rojos fondos al aive,

: El “Mayorga” era un pigmeo a su banda y, emn esta su

misma pequefiez, simbolizaba un un mucho s se pre-

fiere—hweﬁalluﬁmpudamgabarruydm

Era la suya una verdadera evocacién de los ya idos tlem-
pos en que, a rastras de los remolcadores de antafio—*“Telde”,
“Britannia”, “Cory”, “Elisie”, “Tenerife”, “Alianza”, ete.—-,
las negras gabarm abandonaban sus fondeaderos Y, meﬂndoiu
en sus entrafias el tesoro humilde del carb :fv.na respondfan a
las sonoras llamadas de los “steamers” en la dir-
sena exterdor,

Tras las nln.rnl. “caldiando” y lanzando torrembes de
humo negro por sus grotescas chimeness en forma de embu-
do invertido, las aljibes flotantes cerraban la marcha.

Esta fue la estampa de siempre en el S8anta Cruz del ear-
hén, en el Santa Cruz que, como ahora, tenfa siempre fija sus
miradas en las azules huertas del mar,

Esta era—lo es afin—, hmmm?
?lareo- m todu los ﬁpoa y banderas, a ella
egan,

El progreso ennﬂn‘uﬁ su lenta marcha.

Cambiaron las estampas marineras y, com los sisie-
mas de propulsién y combustible empleado. El em=
peséalmponermreimdoy,dmlmompﬁqnemem-
quistas avanzaban, el carbén se retiraba de las rutas ocedinices,

Pronto los negros penachos dejarom de hacer sombra
bre las blancas estelas de alborofadas espumas y, en su |
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Las
clisicos “mambriis”, siempre manchados por la blancura
vapor—fueran sustituidas por oiras chatas, cortadas segim
ona horizontal a 1a flotacién, Los palos también sufrieron una
radical transformacién con chjeto de acomodar su altura a la
nueva moda que, poco a poco, se iba imponiendo en fodos los
océanos y puertos del globo.

Pero la transformacién més radical y decisiva tuve
en las palpitantes y sonoras entrafias de los barcos,
elplhodelos"sidobunkers”yhpendllhdoh.m
atareados que, ante los hornos, daban vida a les barcos
entonces.,

La época del peirdlec en Santa Cruz comenzd ol £ de
febrero de 1930.

La estampa portuaria de aquel dia era, como
espléndida y atareada. El puerto vivia, como siempre
w.lh}h capa sonora de su continuo quehacer ¢ incesante pal-
pitar,

En el muelle Sur operaba el entonces nueve y flamante
“Infanta Isabel”’—al mando del célebre ecapitin Gelpi, tam
lizado a nuestro puerto durante su vida marinera em barcos
g:lah Trasmediterrdnea—, con los “Scotia”, “Sava” y “Ma-

Fondeados, los negros “J.W. Winck”, “Birte”, “Astrid”,
“Linge” y “Fredensburg” dejaban reshalar por
el carbén que abarrotaba sus bodegas, aquel megro y bri-

llante Cardiff, de poco humo y mucha que
los capitanes de los barcos que afin lo empl come com-
bustible,

Tras la Punta de Marangsllo eparecié la silueta del
“Frophom” inglés que, al mando del capitin Grant, llauba
de Curacao para, fondeado, servir de ponién petrolere em el

pucrto de Santa Cruz,
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1éndida y atareada, El puerto vivia mq
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pitar,

En el muelle Sur operaba el entonces nuove y flamande
“Infanta Isabel’—al mando del célebre capitém tan
ligado a nuestro puerto durante su vida marinera em
g:hh mmedmim 3 con lu “SMI", W ’

Fondeados, los negros “J.W. Winck”, “Birte”, “Astrid”,
“Linge” y “Fredensburg” dejaban resbalar por las planchas
el carbén que abarrotaba sus bodegas, aquel megro y bri-
llante Cardifi, de poco humo y mucha m preferian

come com~

ore,
como

fos capitanes de los barcos que atin lo
bustible.. -

Tras la Punta de Marangallo aparecié Ia sHmeta del
“Trophom” inglés que, al mando del capitin Gramt, llegaba
de Curacao para, fondeado, servir de pontén petrolero en
puerto de Santa Cruz.

La Sociedad Petrolifera Espaiiola 8. A., junto con la
inglesa, se proponia solucionar el grave problema de la
de combustible liguido y tangues para su almacenami
suministro.

El “Trophon”, con su alta chimenea adornada con la
rha roja de la Shell, dio fondo en el puerto y, con calma,
perd el momento de efectuar sus dgﬁimeros suministros.

El 29 de abril, las aguas puerto de Santa
plataron con el gris de los barcos de guerra. Y, tras
den”, alemén, los “Méndez Nifiez” y “Blas de Lezo”—con
ires altas chimeneas, copiadas de los “County” ingleses de la
primera guerra mundial—fondearon mieniras, sobre la mif-
quina, el “Almirante Cervera”, con su elegante silueta rema-
tada por el tripode caracteristico, esperaba el momento de
hacerlo en las cercanias de sus companeros de Divisién.

El 5 de mayo, el puerfo se afanaba con los harcos que re-
postaban carbén. Los “Emyrna”, “Runic”, “Southerland Gran-
ge”, “New Brighton”, “Florin(ia”—luego “Rio Francoli”, el
| mismo que estd siendo desguazado—, “Darn” y “ .
se recataban tras una leve capa de megro polvillo,

Ante ellos desfilo lentamente, en el “avante poca” de las
eniradas, el “Almirante Cervera” que, después de bornear,
quedd abarloado al “Trophon”. Entonces, y por vez primera
en Santa Cruz, un barco se aprovisiond de combustible liqui-
do en sus aguas.

Pero el carbén alin se imponia y, hasta unos meses des-
pués, no se llevé a cabo un nuevo suministro. Este, efectuade
por el “Plus Ultra”, que afin cruza la mar y nos visita regu-
laimente, tuvo lugar el 21 de septiembre, ¥, mientras las
mangueras del “Trophon” hacian la transfusién al correo de la
Trasmediterrdnea, el puerto continuaba resonando bajo el con-
cierto del carboneo incesante,

Los “Pontyprid”, “Thysville”, “Grangeprak”, “Bompata” y
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“Elisabethville” iban, poco a rellenando sus exhaustos
“side bunkers” mientras, al ritmico latir de sus bombas, el
peirolero inglés suminisfraba al correo espaiiol.

de enero de 1931, el “Trophon” recibi6é al “Storaas”
¥, en sus ya casi vacios tanques recogié el cargamento com-
gleto que el citado petrolero noruego le traia desde Aruba.
'ero_casl al mismo tiempo comenzaron los inconvenientes pa-
ra el pontén inglés fondeado en aguas de Santa Cruz y, el
24 de febrero, la Direccién General de Navegacién niega per-
miso para ane se suministre a los “Marsland” y “Ouezzan”
que se esperaban al dia siguiente.

Sin embargo, se logré solucionar el problema y, durante
todo el afio de 1931 y parte del siguiente, el “Trophon” con-
tinué realizando sus operaciones. Luego, una vez vacio—con
los rojos fondos al aire—, la Sociedad Petrolifera Espaiiola
decidié retirarlo y, en lastre, fue despachado para Liverpool
el 8 de julio de 1932,

El puerto quedé huérfano de la ya familiar estampa del
veterano petrolero que, con sus tanques y hombas, dio lIa ba-
talla a las negras, panzudas gabarras del carbén.

Hoy, con los pequefios “Mayorga” y “Guadarranque”
realizando h_:s mismas operaciones que el “Trophon” llevé a
cabo hace aiios, tenemos que evocar toda una época en la que,
junto a su estampa marinera, destacaba la de las ya desapare-
cidas gabarras del puerto carbonero.




